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Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehalla fel. Observera darfor — Serie GEN
att det alltid ar den tryckta utgavan som galler.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter motsvarar de internationella trafikreglerna om inte
annat framgar.2 Foreskrifterna ska féljas av personal pa flygplatser, personal
som utévar flygtrafikledningstjanster och piloter som framfor luftfartyg
inom svenskt omrade, om inte annat anges.

For svenska luftfartyg utanfor svenskt omrade finns foreskrifter i luft-
fartslagen (2010:500).

28 Luftfartyg ska under flygning och pd fardomradet framforas enligt
2 kap. Under flygning ska luftfartyget dessutom framforas enligt

1. Visuellflygregler (VFR) i 3 kap. eller

2. Instrumentflygregler (IFR) i 4 kap.

Luftfartyg far framforas enligt IFR aven under visuella vaderfor-
héllanden.®

[S] Information om de flygtrafikledningstjanster som ldmnas till luft-
fartyg vid VFR- respektive IFR-flygning i de sju luftrumsklasserna finns i
bilaga 1.

38§ [S] Vid flygning pa den flyghojd som bildar grans i hojdled mellan
tvd ATS-luftrum med olika luftrumsklasser ska de trafikregler tillampas som
galler i den for VFR-flygning minst restriktiva av de béda
luftrumsklasserna.

L Annex 2 to the Convention on International Civil Aviation — Rules of the Air,
10" Edition, amendment 42 adopted by the Council On 4™ May 2009.

2 Foreskrifter som inte har sitt ursprung i de internationella trafikreglerna &r
markerade med [S]. Bilaga 3 Sarskilda bestammelser om fardplaner grundar sig
dessutom pd andra internationella dokument.

3 Motsvarar Annex 2, 2.2.



TSFS 2010:145

Ansvar for trafikreglernas tillampning

4§ Befédlhavaren har det yttersta ansvaret for att luftfartyget framfors
enligt géllande trafikregler for luftfart. Det géller oavsett om han eller hon
mandvrerar luftfartyget sjalv eller inte. Befalhavaren far bryta mot trafik-
reglerna endast om sékerheten gor det absolut nddvandigt.*

58 Innan en flygning pabdrjas ska befalhavaren ta del av de tillgangliga
upplysningar som ar nédvandiga for den avsedda flygningen.

Fore en flygning som avlagsnar sig fran flygplatsens narhet och fére all
IFR-flygning ska aktuella meteorologiska rapporter och prognoser noga
studeras. Hansyn ska da tas till branslebehov och till de alternativa &tgéarder
som behover vidtas om flygningen inte kan fullféljas som planerat.®

Befalhavaransvar

68 Bestdimmelser om befdlhavarens ansvar finns i luftfartslagen
(2010:500).¢

Forbud mot tjanstgoring i vissa fall

7 8 Bestdmmelser om forbud mot tjanstgdring i vissa fall finns i luftfarts-
lagen (2010:500).”

Definitioner, forkortningar och begreppsforklaringar

8 8 | dessa foreskrifter avses med

ACAS (Airborne Collision Avoidance System,
flygburet kollisionsvarningssystem) i
luftfartyg installerat system som utnyttjar
signaler fran SSR-transpondrar oberoende av
markplacerad utrustning, for att férse piloten
med rddgivande information om SSR-
transponderutrustade luftfartyg som kan
utgora en kollisionsrisk

4 Motsvarar Annex 2, 2.3.1.
5 Motsvarar Annex 2, 2.3.2.
6 Motsvarar Annex 2, 2.4.
7 Motsvarar Annex 2, 2.5



ADS

AFIS

AGL

AIP

alarmeringstjanst

alternativflygplats

AMSL

ARO
ATC

(Automatic Dependent Surveillance,
automatisk (beroende) positionsévervakning)
Overvakningsteknik dar ett luftfartyg via
datalank automatiskt sander uppgifter till
flygtrafikledningen, erhalina fran luftfartygets
egna  system  for  navigering  och
positionsbestdmning; uppgifterna innefattar
luftfartygets identitet, fyrdimensionell
position och ytterligare relevanta data

(Aerodrome Flight Information Service, flyg-
informationstjanst for flygplats) verksamhet
med uppgift att bedriva
flyginformationstjanst ~ vid  okontrollerad

flygplats

(Above Ground Level) 6ver underliggande
terréng

(Aeronautical  Information  Publication)
publikation som ges ut av en stat eller pa
uppdrag av en stat och som innehéller
varaktig information av betydelse for
luftfarten

verksamhet med uppgift att underréatta berérd
enhet nar ettt Iluftfartyg  behdver
réddningstjdnst samt i behdvlig omfattning
hjélpa denna enhet

flygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsatta
nar det blir omdjligt eller olampligt att
fortsatta till eller landa pd den avsedda
landningsflygplatsen

(Above Mean Sea Level) 6ver havsytans
medelniva

ATS rapportplats

(Air Traffic Control Service, flygkontroll-
tjanst) den sammanfattande benamningen pa
omradeskontrolltjanst,
inflygningskontrolltjanst och flyg-
platskontrolltjainst och &r en tjanst som
tillhandahalls i syfte att

a) forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom man-
overomradet, samt

b) paskynda och bibehalla ett valordnat flyg-
trafikflode
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ATS

ATS rapportplats

ATS flygvag

avancerad flygning

ballong

bana

befalhavare

beréknad ankomsttid

(Air Traffic Services,
flygtrafikledningstjanst) olika
flyginformations-,  alarmerings-,  flygrad-
givnings- och flygkontrolltjanster (omréades-
kontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst)

(Air Traffic Services Reporting Office, ARO)
enhet som tar emot rapporter som ror
flygtrafikledningen samt fardplaner som
ldmnas in fore start; kan vara antingen en
fristdende enhet eller sammanslagen med en
annan ATS-enhet eller med en enhet inom
flygbriefingtjansten

angiven flygvdg som upprattats for att
kanalisera flygtrafik dar sd behdvs for att
utéva flygtrafikledningstjanst

med ett luftfartyg avsiktligt utférda mandvrer,
som innebér en plotslig forandring av dess
lage eller ett onormalt lage eller en onormal
forandring av hastigheten; mandvrer med
sidlutning som understiger 60° eller med
langdlutning som understiger 30° anses inte
vara avancerad flygning

luftfartyg som é&r lattare &n luften och som
saknar framdrivningsanordning

pa landflygplats avgransad rektangular yta,
iordningstalld for luftfartygs landning och
start

(pilot-in-command) pilot som &r ansvarig for
ett luftfartygs framférande och sakerhet under
flygtid

(Estimated Time of Arrival, ETA)

1. for IFR-flygning: den tidpunkt vid vilken
luftfartyget beréknas anlanda éver den fast-
stallda punkt, definierad i férhallande till
navigeringshjalpmedel, varifran det &r
avsikten  att  instrumentinflygning  ska
péborijas, eller om inget
navigeringshjalpmedel finns i anslutning till
flygplatsen den tidpunkt vid vilken
luftfartyget beréknas anldnda  Over
flygplatsen,

2. for VFR-flygning: den tidpunkt vid vilken
luftfartyget berdknas anlanda over flygplatsen



beraknad avgangsblocktid

beréknad inflygningstid

blindséndning

CPDLC

CQ-séndning

EOBT

farligt omrade

FIR

flyghojd

flyginformationstjanst

flyginformationstjanst for
flygplats

(Estimated Off-Block Time, EOBT) beréknad
tidpunkt da ett luftfartyg kommer att pabérja
uttaxning for avgang

(Expected Approach Time, EAT) tidpunkt
vid vilken flygkontrolltjansten beréknar att ett
ankommande luftfartyg efter véntning
kommer att 1dmna vantlaget for att fullborda
sin inflygning foér landning; den verkliga
tidpunkt da vantlaget limnas 4r beroende av
inflygningsklareringen

sandning fran en station till en annan vid till-
fallen dd dubbelriktad forbindelse inte kan
uppréttas men det formodas att den
anropande stationen kan ta emot sandningen

(Controller Pilot Data Link Communication)
datalankkommunikation mellan flygledare
och piloter

sédndning av meddelanden som ror luftfarten
och som inte ar adresserade till en sarskild
station eller sérskilda stationer

Estimated Off, Block Time

(D-omrade) avgransat luftrum dar det tidvis
kan forekomma verksamhet som ar farlig for
luftfartyg under flygning

(Flight Information Region, flyginformations-
region) avgransat luftrum dar
flyginformations-  och  alarmeringstjanst
utovas

(level) sammanfattande bendmning for
luftfartygs lage i vertikalled, uttryckt i hojd
over underliggande terrang (AGL), hojd 6ver
visst referensplan, t.ex. flygplats hojd 6ver
havet, hojd &ver havsytans medelniva
(AMSL) eller i flygniva (FL)/meter standard
(m STD)

(Flight Information Service, FIS) verksamhet
med uppgift att 1amna rdd och upplysningar
av betydelse for luftfartens sakerhet och
effektivitet

(Aerodrome Flight Information Service,
AFIS) verksamhet med uppgift att bedriva
flyginformationstjanst ~ vid  okontrollerad

flygplats
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flygkontrollenhet

flygkontrolltjanst

flygniva

flygplan

flygplats

flygplatskontrolltjanst

flygplatsens narhet

flygplatstrafik

flygradgivningstjanst

flygsikt

(Air Traffic Control unit, ATC unit) samman-
fattande benamning pad omradeskontroll,
terminalkontroll och flygplatskontroll

(Air Traffic Control Service, ATC) samman-
fattande benamning pa omradeskontrolltjanst,
inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst och &r en tjanst som
tillhandahalls i syfte att

a) forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom man-
dveromradet, samt

b) paskynda och bibehalla ett valordnat flyg-
trafikflode

(Flight Level, FL) en yta med konstant
atmosfariskt tryck vilket &r relaterat till
tryckvardet 1013,2 hPa och &r separerad fran
andra sddana ytor genom  sarskilda
tryckintervall

luftfartyg tyngre an luften, som framdrivs av
en kraftkalla och som far sin lyftkraft under
flygning  huvudsakligen genom luftens
reaktion mot ytor vilka forblir fasta under
givna flygtillstand

pa land eller vatten angivet omrade (med
byggnader, anlédggningar och utrustning) som
helt eller delvis avses for luftfartygs landning,
start och rorelser i Gvrigt p4 marken (vattnet)

(Aerodrome Control Service) en flygkontroll-
tjanst for flygplatstrafik

ett luftfartyg anses vara i flygplatsens narhet
dd det flyger i, intrader i eller lamnar
flygplatsens trafikvarv

trafik pd flygplats mandveromrade och
luftfartyg som flyger i nérheten av flygplats

(Air Traffic Advisory Service) verksamhet
med uppgift att inom radgivningsluftrum i
mojlig omfattning upprétta separation mellan
luftfartyg som framfors pa IFR-fardplan

(flight visibility) sikten framat fran luftfartygs
forarplats under flygning



flygtid

flygtrafik

flygtrafikledningstjanst

fardlinje

fardomrade

fardplan

genomgangshojd

grans for klarering

gallande fardplan

helikopter

hejd

tiden raknat fran det att ett luftfartyg bringas i
rorelse av egen kraft i avsikt att startas till
dess det efter flygning bringas att stanna; med
flygtid forstds har "block-to-block time" som
raknas fran den tidpunkt da luftfartyget for-
flyttar sig fran lastningsplatsen till dess det
efter flygning stannar pé urlastningsplatsen

luftfartygs rorelser i luften eller pA mandver-
omréde

(Air  Traffic  Services, ATS) olika
flyginformations-, alarmerings-,
flygradgivnings- och  flygkontrolltjanster
(omradeskontrolltjanst, inflygnings-
kontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst)

(track) projektionen pa jordytan av ett luft-
fartygs vég, vars riktning (fardvinkel)
vanligen uttrycks i grader medurs fran nord
(rattvisande, magnetisk eller grid)

del av en flygplats som &r avsedd for luft-
fartygs start, landning och taxning och som
bestdr av mandveromradet och plattan
(plattorna)

sarskilda upplysningar avsedda for ATS-
enhet rorande avsedd flygning eller del darav

hojd over havet pa eller under vilken ett luft-
fartygs lage i vertikalled (flyghojd) kont-
rolleras i forhallande till hojd éver havet eller
hojd over visst referensplan

punkt till vilken ett luftfartyg fatt klarering

fardplan, innefattande de &ndringar som kan
ha tillkommit genom efterféljande klareringar

luftfartyg tyngre &n luften, som far lyftkraft
under flygning genom luftens reaktion mot en
eller flera motordrivna rotorer

(height)

1. det vertikala avstdndet fran en angiven
referens till en niva, en punkt eller ett foremal
betraktat som en punkt

2. den vertikala utstrackningen av ett foremal

TSFS 2010:145
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hoéjd 6ver havet

IAIP

IAS
ICAO

IFR

IMC

inflygningskontrolltjanst

inlamnad fardplan

instrumentinflygning

1. (altitude) det vertikala avstdndet fran
havsytans medelniva till en niva, en punkt
eller ett foremal betraktat som en punkt

2. (elevation) det vertikala avstandet fran
havsytans medelniva till en punkt eller en
niva pa eller i fast forbindelse med jordytan

(Integrated Aeronautical Information
Package) innefattar AIP, AlP-amendment,
AlP-supplement, AIC, NOTAM, PIB,
checklistor och listor med géllande NOTAM

(Indicated Air Speed) avlast kurshastighet

(International Civil Aviation Organization)
den internationella organisationen for civil
luftfart

(Instrument Flight Rules,
instrumentflygregler) regler och procedurer
som ska foljas nar ett luftfartyg
huvudsakligen flygs med hjélp av instrument
for att mojliggora kontroll av luftfartygets
attityd, navigering och separation till hinder,
terrdng samt i viss utstrdckning andra
luftfartyg

(Instrument  Meteorological ~ Conditions,
instrumentvéderforhallanden) vaderforhéllan-
den uttryckta i varden for sikt, avstand fran
moln samt molnbas lagre &n faststallda
minima for visuella vaderforhéallande

(Approach Control Service) flygkontrolltjanst
for ankommande eller avgaende kontrollerade
flygningar

(Filed Flight Plan, FPL) ursprunglig fardplan,
utan senare andringar, inldmnad till ATS-
enhet av befdlhavare eller dennes represen-
tant

pa forhand faststallda mandvrer som utfors
med referens till flyginstrumenten for att med
faststalld vertikal hinderfrinet fora ett
luftfartyg till ett lage varifran landning kan
utforas och dérefter, om landning inte sker,
till ett lage dar kriterier for hinderfrihet vid
vantning eller pa stracka géller



instrumentvader-
forhallanden

klarering

kontrollerad flygning

kontrollerad flygplats

kontrollerat luftrum

kontrollomrade

kontrollzon

kurs

luftfartyg

luftled

luftskepp

mandveromrade

marschhéjd

marschstigning

(Instrument Meteorological Conditions, IMC)
vaderforhallanden uttryckta i varden for sikt,
avstdnd frdn moln samt molnbas lagre &n
faststallda minima for visuella
vaderforhallanden

ett tillstdnd att framfora ett luftfartyg enligt
de villkor som anges av en flygkontrollenhet

flygning som kraver klarering och som endast
kan utféras inom kontrollerat luftrum

flygplats dar flygplatskontrolltjanst utdvas

avgransat luftrum dar flygkontrolltjanst
utbvas for IFR-flygningar och for VFR-
flygningar i enlighet med de regler som foljer
av hur luftrummet &r klassificerat

(Control Area, CTA) kontrollerat luftrum
som stracker sig uppat fran en angiven, ovan-
for jordytan beldgen gréns i hojdled

(Control Zone, CTR) kontrollerat luftrum
som stracker sig fran jordytan upp till en
angiven gvre grans

(heading) riktning i vilken ett luftfartygs
langdaxel pekar, vanligen uttryckt i grader
medurs fran nord (rattvisande, magnetisk,
kompasskurs eller grid)

anordning som kan fa barkraft i atmosfaren
genom luftens reaktioner med undantag av
dess reaktioner mot jordytan

kontrollomrade eller del darav, utformat som
en korridor och forsett med hjalpmedel for
radionavigering

luftfartyg lattare &n luften som framdrivs av
en kraftkalla

del av flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandverom-
radet ingar dock inte plattor, uppstéllnings-
platser, klarggringsomraden eller
flygplanvagar

flyghtjd som bibehélls under betydande del
av flygning

for flygplan tillampligt en-route-forfarande
som medfor 6kning av flyghdjden efter hand
som flygplanets massa avtar
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molntackeshdjd

morker

obemannad friballong
omradeskontrolltjanst

omstallningspunkt

platta

RA

rapportpunkt

repeterfardplan

restriktionsomrade

RVSM-luftrum

radgivningsluftrum

héjden 6ver marken eller vattnet till under-
sidan av det lagsta molntécket under 20 000
fot (6 000 m), som técker mer &n halva
himlen

tillstand som anses rada under den tid mellan
solnedgadng och soluppgéng da pa grund av
nedsatt dagsljus ett framtradande obelyst
foremal inte tydligt kan urskiljas pa avstand
dver 8 km

fritt flygande, obemannat luftfartyg lattare an
luften och inte framdrivet av egen kraftkélla

(Area Control Service) flygkontrolltjanst for
kontrollerade flygningar i ett luftrumsblock

punkt dar det forvéntas att ett luftfartyg som
navigerar langs avsnitt av en ATS-flygvég,
som definieras av VOR-stationer, dndrar sin
primara navigeringsreferens frdn bakomligg-
ande hjalpmedel till det narmast framfor-
liggande

pa landflygplats avdelat omrade avsett for
luftfartygs av- och pélastning, passagerares
av- och pastigning, luftfartygs tankning, upp-
stallning eller underhall

(Resolution Advisory) en automatiskt gene-
rerad varning for en berdknad Kkollisionsrisk
som beroende pa situationen kan uppmana
piloten att forandra eller behalla aktuell flyg-
profil for att undvika en kollision

faststallt geografiskt lage i forhallande till
vilket luftfartygs lage kan anges

(repetitive flight plan, RPL) féardplan for en
serie ofta upprepade, regelbundet utférda och
identiskt planerade flygningar, inldmnad av
en operatoér for forvaring och upprepad an-
vandning av ATS-enhet

(R-omréde) avgransat luftrum Gver en stats
landomrade eller territorialvatten, inom vilket
ratten till luftfart &r inskrankt enligt sarskilda
bestammelser

luftrum G6ver flygniva 290 inom vilket redu-
cerad vertikal separation (1 000 ft) tillampas

avgransat luftrum, eller angiven flygvéag, dar
flygradgivningstjanst utévas



segelflygplan

SELCAL

signalplats

signifikant punkt

sikt

sikt vid marken

speciell VFR-flygning

solnedgang

soluppgang

start- och
landningsomrade

svenskt omrade

svenskt territorium

luftfartyg tyngre &n luften utan framdriv-
ningsanordning som far lyftkraft huvudsak-
ligen genom luftens reaktion mot ytor vilka
forblir fasta under givna flygtillstand

selective call) selektivt anrop

iordningstallt omrade pa flygplats dar mark-
signaler l&ggs ut

faststallt geografiskt lage som anvénds for att
definiera en ATS-flygvég eller ett luftfartygs
flygbana samt for andra navigerings- och
ATS-andamal

meteorologiskt begrepp som anger luftens
genomskinlighet

sikt vid flygplats som meddelas av en
godkénd observator eller av ett automatiskt
system

VFR-flygning som efter tillstand fran flyg-
kontrollenhet utfors inom kontrollzon i vader-
forhallanden som &r samre 4&n VMC

(sunset) solnedgang anses intraffa nar sol-
skivans mittpunkt passerar horisonten pa vag
ner

sunrise) soluppgang anses intraffa nar sol-
skivans mittpunkt passerar horisonten pa vag

upp

del av fardomrédet som &r avsedd for luft-
fartygs start eller landning

begreppet tillampas sasom det tillampas i
luftfartslagen (2010:500)

Sveriges landomraden, Sveriges
sjoterritorium  med inre vatten och
territorialhavet ~ samt  luftrummet  Gver
landomradena och sjoterritoriet

TSFS 2010:145
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taxibana

taxning

terminalomréade

total berdknad flygtid

trafikinformation

12

inom landflygplats anvisad eller anlagd vég
for luftfartygs taxning avsedd som
forbindelse mellan delar av flygplatsomradet,
inkluderande:

a) taxningsvag pa platta (aircraft stand taxi-
lane) del av platta endast avsedd att medge
taxning till och frdn uppstaliningsplats pa
platta,

b) taxibana pa platta (apron taxiway) del av
taxibansystem bel4gen pa en platta avsedd att
medge taxning som korsar plattan,

c) snabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway)
taxibana som ansluter till banan under en
spetsig vinkel och &r avsedd att medge
landande flygplan att l1amna banan i hogre
fart an vad som ar mojligt via andra avfarter
och pd s& siatt minska den tid banan &r
upptagen

rorelser av egen kraft pd marken (vattnet) pa
en flygplats, med undantag av start och
landning; for helikopter innefattas
forflyttningshovring

(Terminal Control Avrea, TMA)
kontrollomrade upprattat for en eller flera
flygplatser

(total estimated elapsed time)

1. for IFR-flygning: den tid som beréknas
atgd fran start till ankomst éver den fast-
stallda punkt, definierad i férhallande till
navigeringshjélpmedel, varifran
instrumentinflygning avses péborjas, eller,
om inget navigeringshjadlpmedel finns i
anslutning till flygplatsen, ankomst &ver
destinationsflygplatsen

2. for VFR-flygning: den tid som berdknas
atga fran start till ankomst Gver destinations-
flygplatsen

upplysningar som lamnas av en ATS-enhet
for att varna en pilot for annan kand eller
observerad flygtrafik som kan befinna sig i
narheten av luftfartygets position eller
avsedda flygvég, och som hjalper piloten att
undvika kollision



trafikinformationsomrade

trafikinformationszon

trafikvarning

trafikvarv

trafikzon

tryckhojd

tatort

UIR

vederbdrande
ATS-myndighet

vederbdrande myndighet

VFR

VFR-flygning

(Traffic Information Area, TIA) avgransat
okontrollerat luftrum som stracker sig uppat
frdn en angiven ovanfér jordytan beldgen
grans i hojdled inom vilket flyginformations-
tjanst for flygplats (AFIS) utdvas

(Traffic Information Zone, TIZ) avgransat
okontrollerat luftrum som stracker sig fran
jordytan upp till en angiven évre grans inom
vilket flyginformationstjanst fér flygplats
(AFIS) utdvas

(Traffic Advisory, TA) indikering till besatt-
ningen om en potentiell fara

den faststallda vag luftfartyg ska fdlja vid
flygning i narheten av flygplats

(Aerodrome Traffic Zone, ATZ) avgransat
okontrollerat luftrum uppréattat omkring flyg-
plats for skydd av flygplatstrafik

(pressure altitude) atmosfartryck uttryckt som
den hojd Over havet som motsvarar detta
tryck i standardatmosfaren

sddan sammanhingande bebyggelse med
normalt hdgst 200 m mellan husen och med
minst 200 invanare som har Klassificerats
som tatort av Statistiska centralbyran (SCB)

(Upper flight Information Region) évre flyg-
informationsregion

(appropriate ATS authority) myndighet som
utsetts av stat som &r ansvarig for att flyg-
trafikledningstjanst utdvas i aktuellt luftrum; i
dessa foreskrifter ar det Transportstyrelsen
som &r vederbdrande ATS-myndighet inom
svenskt omrade

myndighet eller organisation i respektive stat
som har bemyndigande att besluta i &rendet

(Visual Flight Rules, visuellflygregler) regler
som kan féljas om vaderforhallandena ar till-
rackligt goda for att piloten av luftfartyget
visuellt ska kunna kontrollera luftfartygets
attityd, navigera och uppratthalla separation
till hinder, terrdng samt andra luftfartyg

(VFR flight) flygning som utfors enligt
visuellflygreglerna

TSFS 2010:145
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visuella (Visual Meteorological Conditions, VMC)

vaderforhallanden vaderforhallanden uttryckta i véarden for sikt,
avstand fran moln samt molnbas lika med
eller hogre an faststallda minima

VMC (Visual Meteorological Conditions, visuella
vaderforhéllanden) vaderforhallanden
uttryckta i varden for sikt, avstand fran moln
samt molnbas lika med eller hégre an fast
stéllda minima

VOR (VHF Omni-directional radio range) radio-
navigeringsfyr

vantplats (taxi-holding position) sérskild markerad
plats dar luftfartyg och fordon vid behov ska
vanta for att medge tillracklig hinderfrihet till
en rullbana.

98 Foreskrifter om paféljd for 6vertradelse av dessa trafikregler finns i
luftfartslagen (2010:500).

2 kap. Allmant
Skydd av liv och egendom
Mandvrerande av luftfartyg pa vardslost eller hansynslost satt

18§ Ett luftfartyg far inte mandvreras pa ett sa vardslost eller hansynslost
satt att andras liv eller egendom utsétts for fara.®

Lagsta tillatna flyghojd

28 Ett luftfartyg far inte framforas 6ver ett tatbebyggt omrade eller 6ver
en storre folksamling pa lagre flyghojd an att det i hindelse av néd kan
landa utan onddig fara for person eller egendom pa marken.

Forsta stycket galler inte nér det & nddvandigt for start eller landning
eller nar vederbérande myndighet lamnat sérskilt tillstand.®

[S] Vederbérande myndighet inom svenskt omrade &r Transportstyrelsen.

Marschhojder

38§ Den marschhojd pa vilken en flygning eller en del av en flygning ska
utforas, ska anges som

1. flygniva om flygningen utfors pa eller 6ver lagsta anvandbara flygniva
eller, dar sé ar tillampligt, 6ver genomgéngshojden, eller

8 Motsvarar Annex 2, 3.1.1.
9 Motsvarar Annex 2, 3.1.2.



2. hojd dver havet om flygningen utfors under lagsta anvandbara flygniva
eller, dér sa ar tillampligt, pa eller under genomgangshojden.°

Forbud att kasta ut eller sprida foremal eller amnen

48 Amnen fér spridas frén ett luftfartyg under flygning endast pa villkor
som foreskrivs av vederbdrande myndighet och/eller i enlighet med ATS-
enhetens klarering. 1

[S] Bestammelser om forbud mot att kasta eller slappa ut féremal finns i
luftfartsforordningen (2010:770). Bestammelser om férbud mot spridning av
kemiska och biologiska bekampningsmedel fran luftfartyg finns i 14 kap.
7 § miljobalken (1998:808).

Bogsering

58 Bogsering av annat luftfartyg eller annat foremal far ske enbart enligt
vederbdrande myndighets reglering och/eller i enlighet med ATS-enhetens
klarering.12

[S] Foreskrifter om bogsering inom svenskt omrade finns dessutom i
Transportstyrelsens forfattningssamling.

Fallskarmshoppning

68 Fallskarmshoppning fran luftfartyg som inte genomfdrs i nodlage far
utféras endast pa villkor som har foreskrivits av vederborande myndighet
och/eller i enlighet med flygtrafikledningsenhetens klarering. 3

[S] Foreskrifter om fallskarmshoppning inom svenskt omrade finns dess-
utom i Transportstyrelsens forfattningssamling.

Avancerad flygning

78 Avancerad flygning far utféras endast pa villkor som har foreskrivits
av vederbdrande myndighet och/eller i enlighet med flygtrafiklednings-
enhetens klarering.*

[S] Foreskrifter om avancerad flygning inom svenskt omrade finns dess-
utom i Transportstyrelsens forfattningssamling.

Formationsflygning

88 Flygning i formation &r tilldten endast om befalhavarna pa de luft-
fartyg som ska ingé i formationen pé férhand har kommit Gverens om detta.
Det ska vara klart dem emellan vem som &r formationsledare.

Inom kontrollerat luftrum ska

10 Motsvarar Annex 2, 3.1.3
1 Motsvarar Annex 2, 3.1.4.
12 \Motsvarar Annex 2, 3.1.5.
2,3.16
2,3.1.7

13 Motsvarar Annex
14 Motsvarar Annex

1

1
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a) formationen navigera och ld&mna positionsrapporter som om de vore ett
enda luftfartyg,

b) befalhavarna pa de luftfartyg som ingar i formationen ansvara for
inbordes atskillnad mellan luftfartygen sdval under formationsflygningen
som ndr formationen bildas och nér den uppléses, och

c) avstdndet mellan formationsledarens luftfartyg och de Gvriga luft-
fartygen inte Gverstiga 0.5 NM (1 km) horisontellt i ndgon riktning eller
100 fot (30 m) vertikalt.

Vederborande ATS-myndighet kan foreskriva dven andra villkor.*®

[S] Foreskrifter om formationsflygning inom svenskt omrade finns dess-
utom i Transportstyrelsens forfattningssamling.

Obemannade friballonger

98 Obemannade friballonger ska handhas pa ett sddant satt att riskerna for
personer, egendom eller andra luftfartyg minimeras, och i 6verensstimmelse
med bilaga 2.

Inskrankning i ratten till flygning i visst luftrum

108 Inom luftrum dar inskrankning i rétten till flygning har publicerats i
IAIP far flygning utforas endast pa de villkor som galler for luftrummet i
fraga eller efter sarskilt tillstdnd fran vederb6rande myndighet.*’

Undvikande av kollision

118 Dessa foreskrifter frantar aldrig befalhavaren ansvaret for att vidta
atgarder som avvarjer Kollisioner pa basta sitt. Detta galler aven mangvrer
baserade pad RA fran ACAS-system.

Overvakning i syfte att forhindra potentiella kollisioner ska géras ombord
pa luftfartyg oavsett vilken typ av flygning det rér sig om och vilken luft-
rumsklass som luftfartyget befinner sig i. Overvakning ombord ska ocksé
goras nar luftfartyget ar i rorelse pa en flygplats fardomrade.®

Nérhet till andra luftfartyg

12§ Ett luftfartyg far inte framféras s ndra andra luftfartyg att risk for
kollision kan uppsta.t®

Véajningsskyldighet

13§ Ett luftfartyg som inte &r skyldigt att véja for annat luftfartyg ska be-
hélla kurs och hastighet.

15 Motsvarar Annex 2, 3.1.8.
16 \Motsvarar Annex 2, 3.1.9.
17 Motsvarar Annex 2, 3.1.10.
18 Motsvarar Annex 2, 3.2.

19 Motsvarar Annex 2, 3.2.1.

1



Det luftfartyg, som enligt 14-22 88 &r skyldigt att védja for annat luftfar-
tyg, ska undvika att passera 6ver, under eller framfor det andra luftfartyget
om det inte kan ske pa sékert avstand. Hansyn ska tas till effekten av and-
virvlar (wake turbulence).?

Motsatta kurser

14§ Nar tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller nastan rakt motsatta
kurser, och det ar risk for kollision, ska bada luftfartygen &ndra sin kurs at
hoger.

Skarande kurser

158 Nar tva luftfartyg pd samma eller nastan samma flyghojd haller
kurser som skar varandra, ska det luftfartyg som har det andra pa sin hogra
sida véja utom i foljande fall:

1. motordrivet luftfartyg som ar tyngre an luften ska véja for luftskepp,
segelflygplan samt ballonger,

2. luftskepp ska véja for segelflygplan samt ballonger,

3. segelflygplan ska vaja for ballonger, och

4. motordrivet luftfartyg ska véja for luftfartyg som ses bogsera ett annat
luftfartyg eller foremal. 2

Upphinnande

16 § Luftfartyg anses vara upphinnande da det bakifrdn narmar sig ett
annat luftfartyg langs en linje som bildar mindre &n 70° vinkel med sym-
metriplanet genom det andra luftfartygets langdaxel. Det befinner sig dd i ett
sadant lage, i forhallande till det andra, att man under maérker fran det upp-
hinnande luftfartyget inte kan se nagotdera av det upphunna luftfartygets
vanstra eller hégra navigationsljus.

Luftfartyg som hinns upp av annat luftfartyg ar inte vajningsskyldigt. Det
upphinnande luftfartyget ska, oavsett om det befinner sig i stigning, nedgang
eller planflykt, vdja for det upphunna luftfartyget genom att dndra sin kurs at
hoger. Senare intraffad forandring i luftfartygens inbordes lagen frantar inte
det upphinnande luftfartyget fran denna skyldighet forran det ar helt forbi
och klart fran det upphunna luftfartyget.?

Landning

17 § Ett luftfartyg som befinner sig i luften, eller i verksamhet pa marken
eller vattnet, ska véja for luftfartyg som landar eller &r i slutskedet av en
inflygning for landning.?*
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18 8§ Nar tva eller flera luftfartyg som &r tyngre &n luften narmar sig en
flygplats for att landa, ska luftfartyg pd hogre flyghojd vaja for luftfartyget
pa lagre flyghojd. Luftfartyg som ar pa lagre flyghojd far dock inte flyga in
framfor eller passera forbi luftfartyg som &r i slutskedet av en inflygning for
landning.

Motordrivna luftfartyg som &r tyngre &n luften ska dock alltid véja for
segelflygplan.?

Ndédlandning

19 8 Ett luftfartyg ska véja for annat luftfartyg som man vet &r tvingat att
landa.?

Start

20 § Ett luftfartyg som taxar pa en flygplats mandveromrade ska vaja for
luftfartyg som startar eller just ska starta.?’

Luftfartygs rorelser pa marken eller vattnet

218 Om det finns risk for kollision mellan luftfartyg som taxar pa en flyg-
plats fardomrade, géller féljande:

1. Nar tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller néstan rakt motsatta
kurser ska bada luftfartygen stanna eller, om sa ar magjligt, andra sin kurs at
hoger sa att ett betryggande avstand halls mellan dem.

2. Nar tva luftfartyg haller kurser som skar varandra, ska det luftfartyg
som har det andra pa sin hogra sida véja.

3. Ett luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg ar inte véjnings-
skyldigt. Det upphinnande luftfartyg ska halla sakert avstand till det upp-
hunna luftfartyget.?®

22 § Ett luftfartyg som taxar pd manoveromradet ska stanna och vénta vid
varje vantplats, om inte annat medgivits av flygplatskontrollen.

Ett luftfartyg som taxar pd mandveromradet ska stanna och vénta vid
varje tint stoppljus (stop bar) och far fortsatta taxa nar stoppljuset slackts
och besattningen har fatt klarering for passage.?

Ljus som ska foras av luftfartyg

23§ Under perioden mellan solnedgang och soluppgang ska ett luftfartyg
under flygning fora

1. kollisionsvarningsljus avsedda att fasta uppmarksamheten pa luftfar-
tyget, och

%5 Motsvarar Annex 2, 3.2.2.5.2.

26 Motsvarar Annex 2, 3.2.2.5.3.

27 Motsvarar Annex 2, 3.2.2.6.

28 Motsvarar Annex 2, 3.2.2.7.1.

29 Motsvarar Annex 2, 3.2.2.7.2 och 3.2.2.7.3.



2. navigationsljus avsedda att for en betraktare ange luftfartygets fardvag.
Andra ljus, som kan forvaxlas med navigationsljusen, far inte foras.

Utanfor svenskt omrade kan andra perioder an vad som framgar av forsta
stycket galla.

Ljus som har monterats for andra syften, som till exempel landningsstral-
kastare och flodljus pa luftfartyg, kan anvandas utover kollisionsvarnings-
ljus.%°

24 '8 Under perioden mellan solnedgang och soluppgang ska ett luftfartyg
som befinner sig pa en flygplats fardomrade

1. och som forflyttar sig, fora navigationsljus avsedda att fér en be-
traktare ange luftfartygets fardvag. Andra navigationsljus som kan forvéxlas
med dessa far inte foras.

2. och som inte &r parkerat och upplyst pa annat satt, fora ljus avsedda att
ange dess fysiska utstrackning.

3. i verksamhet, fora ljus avsedda att fasta uppmarksamheten pa luft-
fartyget.

4. och har motorerna igang, fora ljus som visar att motorerna ar igang.

Om de navigationsljus som avses i 23 § 2 ar lampligt placerade pa luft-
fartyget anses de uppfylla kraven i forsta stycket 2.

Kollisionsvarningsljus som ar monterade for att uppfylla kraven i 23 § 1
kan ocksa uppfylla kraven i forsta stycket 3 och 4 under forutsattning att de
inte utsatter betraktare for farlig blandning.

Utanfor svenskt omrade kan andra perioder an vad som framgar av forsta
stycket galla.®

25§ Ett luftfartyg som &r utrustat med kollisionsvarningsljus enligt 23
§ 1 ska anvanda dessa dven under andra tider an de som anges i 23 §.%

[S]1 héandelse av att kollisionsvarningsljus tillfalligt ar ur funktion far
luftfartyget dock framforas i svenskt omrdde under dager och visuella
vaderforhallanden (VMC).

26 § Ett luftfartyg som befinner sig pa en flygplats fardomrade och som &r
utrustat med kollisionsvarningsljus enligt 24 § 3 eller ljus enligt 24 § 4 ska
fora sadana ljus ocksa under annan tid 4n den som anges i 24 §.%

[S] | handelse av att kollisionsvarningsljus tillfalligt ar ur funktion far
luftfartyget dock framforas i svenskt omréade under dager och visuella vader-
forhallanden (VMC).

278 En pilot far sld av eller minska ljusstyrkan pa varje blinkande ljus
som ar monterat for att uppfylla kraven i 23, 24, 25 och 26 8§ om detta ljus
1. hindrar eller skulle kunna hindra piloten fran att utfora sina arbets-
uppgifter pa ett sakert satt, eller
2. utsatter eller skulle kunna utsatta personer utanfor luftfartyget for
farlig eller besvarande blandning.®

30 Motsvarar Annex 2, 3.2.3.1
31 Motsvarar Annex 2, 3.2.3.2.
32 Motsvarar Annex 2, 3.2.3.3.
2,3.2.34
2,3.2.35

33 Motsvarar Annex
34 Motsvarar Annex

1

1
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Ovning i instrumentflygning

28 8 Instrumentflygning, vid vilken pilotens synfélt avsiktligt har begrans-
ats genom sarskilda anordningar i luftfartyget, far utféras endast pa féljande
villkor:

1. Luftfartyget ska vara forsett med fullstdndig utrustning for dubbel-
kommando, och

2. en pilot, som ar behorig att framfora luftfartyget i fraga, ska tjanstgéra
som sakerhetspilot. Han eller hon ska ha tillrackligt synfalt framat och at
sidorna eller ha férbindelse med en kompetent observator, som ar sa place-
rad att hans/hennes synfalt pa lampligt satt kompletterar sikerhetspilotens. ®°

Mandvrering pa eller i narheten av flygplats

298 Nar ett luftfartyg framfors pa eller i narheten av en flygplats, ska
befdlhavaren

1. ge akt pd annan flygplatstrafik, s att det inte uppstar risk for kollision,

2. folja eller helt undvika de trafikvarv som utférs av andra luftfartyg,

3. starta och landa mot vinden, om inte en annan riktning ar att foredra av
sékerhetsskal eller med hansyn till bansystemets utformning eller till 6vrig
flygtrafik, och

4. utféra alla svingar at vanster efter start och vid inflygning till land-
ning, om inte annat foreskrivits eller medgivits. %

[S] Inom svenskt omrade publiceras beslut om hogervarv i IAIP.

308 [S] Efter start fran och vid inflygning till landning vid flygplats dar
AFIS utévas, far luftfartyg svanga at hoger, om det kan ske utan fara for
ovrig flygtrafik och efter det att AFIS-enheten har informerats.

318 [S] Ett flygradioutrustat luftfartyg som framfors pa eller néra en
okontrollerad flygplats ska:

1. Nar AFIS-enhet &r i tjanst, folja bestimmelserna i 3 kap. 9 § (VFR)
eller 4 kap. 8-9 88 (IFR).

2. Né&r ATS-enhet finns vid flygplatsen men vid tillfallet &r stdngd, passa
ATS-enhetens publicerade radiofrekvens och genom blindsdndning meddela
uppgifter enligt punkt 3. Om det framgar av radiotrafik att ATS-enheten
Oppnar, ska luftfartyget snarast anmdla sin position och, om flygplats-
kontrolltjanst utdvas, begéra klarering for fortsatt flygning.

3. Nar ATS-enhet saknas vid flygplatsen; passa flygplatsens publicerade
radiofrekvens, om sadan finns, annars frekvensen 123,450 MHz. Luftfar-
tyget ska vid lampliga tillfallen i luften och pa marken blindsanda sadana
korta upplysningar som kan tjana till ledning for andra luftfartyg for att
undvika kollision, exempelvis om position, flyghdjd och avsikt.

328 [S] I ett publicerat vantlage for VFR-trafik i en kontrollzon far ett
vantande luftfartygs indikerade hastighet (IAS) inte dverskrida 140 knop.
Kan denna begransning inte foljas, ska det snarast anmaélas till flygtrafik-

35 Motsvarar Annex 2, 3.2.4.
36 Motsvarar Annex 2, 3.2.5.



ledningen. Om inte annat anges, ska vantning ske i enlighet med symbol pé
inflygningskartan.

Luftfartygs framférande pa vattnet

338§ [S] For luftfartygs framforande pa vattnet galler i tillampliga delar
sjotrafikforordningen (1986:300) och Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:44) om sjovagsregler. Dessutom kan det finnas
lokala foreskrifter som meddelats av Transportstyrelsen, Sjéfartsverket eller
av annan myndighet.

348 Nar tva luftfartyg eller ett luftfartyg och ett fartyg narmar sig varan-
dra och det finns en kollisionsrisk, ska luftfartyget fortsatta med forsiktighet
och med hansyn till rddande omstandigheter och villkor. Det omfattar dven
begransningar i mandverformaga hos de berdrda fartygen/luftfartygen.®

Skarande kurser

358 Ett luftfartyg som har ett annat luftfartyg eller ett fartyg pa sin hogra
sida ska lamna foretrade s att ett betryggande avstand halls mellan dem.

Motsatta kurser

368 Nar ett luftfartyg moter ett annat luftfartyg eller ett fartyg pa rakt
motsatta eller nastan rakt motsatta kurser, ska det andra sin kurs till hoger sa
att det halls ett betryggande avstand mellan dem.

Upphinnande

37§ Det luftfartyg eller det fartyg som upphinns har foretrdde och det
upphinnande luftfartyget eller fartyget ska andra sin kurs sa att ett betryg-
gande avstand halls mellan dem.“°

Start och landning

388 Luftfartyg som startar eller landar pa vatten ska i s& stor utstrackning
som mojligt halla betryggande avstand fran fartyg och undvika att hindra
deras navigering.*

Ljus som ska foras av luftfartyg pa vatten

398 Mellan solnedgang och soluppgang, eller andra perioder mellan sol-
nedgang och soluppgang som vederbérande myndighet kan foreskriva om,

37 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.1.

38 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.1.1.
39 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.1.2.
40 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.1.3.
41 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.1.4.
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ska alla luftfartyg pd vatten fora de ljus som kravs enligt internationella
reglerna till férhindrande av kollisioner till sjoss,*? savida det inte ar oprak-
tiskt for dem. | sddana fall ska de fora ljus som sa langt majligt liknar dem
som krévs enligt de ovannamnda internationella reglerna, i friga om kanne-
tecken och position.*?

Specifikationer for ljus som ska foras av luftfartyg pa vatten anges i
tillaggen till Part I och 11 till ICAO:s Annex 6.

Regler om ljus som ska féljas fran solnedgang till soluppgang framgar av
de internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss. Kortare
perioder mellan solnedgdng och soluppgang som har faststéllts i enlighet
med ovanstdende stycke, kan darfor inte tillampas i omraden dar de
internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss tillampas,
d.v.s. pa 6ppet hav.

[S] Inom svenskt omrade tillampas perioden solnedgang till soluppgang.

Hastighetsbegransning

408 [S] Luftfartyg pa flyghojd lagre an FL 100 (3 050 m STD) far inte
framfdras med hogre avlast kurshastighet (IAS) &n 250 knop (460 km/h) vid
IFR-flygning inom luftrumsklass D, E, F eller G, eller VFR-flygning inom
luftrumsklass C, D, E, F eller G, om inte en flygtrafikledningsenhet har
medgivit annat.

Fardplaner

418§ Upplysningar till en flygtrafikledningsenhet om en avsedd flygning
eller en del av flygning ska lamnas in i form av en fardplan.*

42 § En fardplan ska ld&mnas in

1. nar flygkontrolltjanst ska utbvas for hela eller en del av flygningen,

2. fore flygning inom eller in i luftrum inom vilket flygradgivningstjanst
utdvas,

3. nar flygningen helt eller delvis ska utféras inom eller in i faststéllda
omraden eller langst faststallda flygvégar, i den utstrackning som foreskrivs
av vederbdrande ATS-myndighet,

4, fore flygning som o6nskas bevakad av flygtrafiktjansten for att vid
behov underlétta flyginformations-, alarmerings- och flygraddningstjénst,

5. fore flygning som innebéar passage av gransen till en stats territorium.*®

[S] Inom svenskt omrade ska en fardplan dessutom lamnas in
6. fore flygning enligt VFR i morker eller IFR i okontrollerat luftrum
over den hogsta av foljande: 5 000 fot AMSL eller 3 000 fot AGL, eller

42 Reglerna finns publicerade i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna réd
STSFS 2009:44) om sjévagsregler.

3 Motsvarar Annex 2, 3.2.6.2. Reglerna finns publicerade i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (TSFS 2009:44) om sjévagsregler.

4 Motsvarar Annex 2, 3.3.1.1.

45 Motsvarar Annex 2, 3.3.1.2



7. fore flygning inom eller in i en trafikinformationszon eller ett trafik-
informationsomrade.

43§ [S] Foreskrifter om fardplaner finns i bilaga 3.

Signaler och tecken

44§ Signaler och tecken som anvénds vid luftfartsverksamhet finns i
bilaga 4. Den som iakttar eller tar emot en signal eller ett tecken ska vidta de
atgarder som anges.

Nér tecken och signaler anvands ska de ha den betydelse som anges. De
ska endast anvandas sd som anges. Inga andra tecken som kan forvaxlas
med dessa far anvandas.

458 En teckengivare ar ansvarig for att ge tecken enligt bilaga 4 pa ett
tydligt och precist sétt.

En person far inte utféra en teckengivares uppgifter och ge tecken till
luftfartyg om han eller hon inte &r utbildad, kvalificerad och godkénd av
vederbdrande myndighet.*’

[S] Inom svenskt omrade far en person inte utfora en teckengivares upp-
gifter om han eller hon inte & kompetent for sin uppgift.

46 8 Teckengivaren ska bara en fluorescerande vast, sa att besattningen
kan se att han eller hon &r den som &r ansvarig for teckengivningen.*®

47 § Dagsljusfluorescerande stavar, spadar eller handskar ska anvandas av
all markpersonal vid teckengivning under dagtid. Lysande stavar ska anvan-
das under morker eller vid dalig sikt.*

Ratt tid

48 § Koordinerad universell tid (Co-ordinated Universal Time, UTC) ska
anvandas och uttryckas i timmar och minuter, och om sa kréavs i sekunder, i
det 24-timmarsdygn som bérjar vid midnatt.*

498 Uppgift om “ratt tid” ska inhdmtas innan kontrollerad flygning pa-
borjas och vid andra tidpunkter under pagdende flygning nar det kan
behdvas.

Uppgift om rétt tid” kan inhamtas fran en flygtrafikledningsenhet om
inte operatoren eller vederbérande ATS-myndighet har arrangerat nagot
annat.®

50 &8 Nér tid anvands i datalankfoérbindelser ska den vara exakt inom en
sekund av UTC.%?

46 Motsvarar Annex 2, 3.4.1 och 3.4.2.
47 Motsvarar Annex 2, 3.4.3 och 3.4.4.
48 Motsvarar Annex 2, 3
49 Motsvarar Annex 2,
50 Motsvarar Annex 2,
51 Motsvarar Annex 2,

4.5
A4.6.
5.1
5.2
52 Motsvarar Annex 2, 3.5.3
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Kontrollerad flygning
Klarering

518 Innan en flygning eller en del av en flygning utférs som en kont-
rollerad flygning, ska en klarering inhdmtas. Flygkontrollenheten far under-
lag till klareringen genom den inlamnade fardplanen.

Om befélhavaren anser att en erhallen klarering inte &r lamplig, kan han
eller hon begéra en andrad klarering.

[S] Aven om en klarering utfardas for en flygning frén avgéngs- till desti-
nationsflygplats, galler den endast de delar av flygningen som utférs inom
kontrollerat luftrum.

528 Om ett luftfartyg har begért en klarering som innebar foretradesrétt,
ska en forklaring Iamnas om flygkontrollenheten begar det.>

53§ Om flygoperatoren fore avgang raknar med att man kan komma att
begéra klarering till en annan destinationsflygplats ska fardplanen komp-
letteras med information om den eventuella forandringen.

54 § Ett luftfartyg som framfors pa en kontrollerad flygplats far inte taxa
pa mandveromradet utan klarering och ska félja de instruktioner som flyg-
platskontrollen lamnar.%®

Foljande av klarering och fardplan

558 Med undantag av vad som anges i 57-58 och 60 8§ ska luftfartyg
folja géllande fardplan eller tillamplig del av gallande fardplan.

Detta galler dock inte om andring har begarts och klarering har erhallits
fran vederborande flygkontrollenhet eller om det uppstdr en trangande
situation som gor en omedelbar atgard nodvandig. Om en avvikelse har
gjorts i en sadan trangande situation, ska vederbdrande flygtrafiklednings-
enhet sa snart det ar praktiskt mojligt, informeras om dels vilken atgard som
har vidtagits, dels om att denna atgard har vidtagits pa grund av en
trangande situation.”

56 8 Om inte annat bestdmts av vederborande ATS-myndighet, ska en
kontrollerad flygning i méjligaste man utforas pa en upprattad ATS-flygvag
langs flygvégens angivna centrumlinje. Om flygningen utférs utanfor en
uppréttad ATS-flygvdg ska den ske direkt mellan de navigeringshjalpmedel
och/eller de punkter som definierar flygvégen.

Vederborande flygkontrollenhet kan lamna instruktion om annat.

Nér det ar forenligt med forsta stycket ska luftfartyg vid flygning langs
ett ATS-flygvagsavsnitt andra sin primara navigationsreferens fran det
bakomliggande hjalpmedlet till det ndrmast framforliggande, nér den fast-
stallda omstallningspunkten passeras eller sa nara denna punkt som majligt.

%6 Motsvarar Annex 2,

3.6.1
3.6.1
% Motsvarar Annex 2, 3.6.1.
3.6.1
57 Motsvarar Annex 2, 3.6.2



Varje avvikelse fran forsta stycket ska meddelas vederbérande flygtrafik-
ledningsenhet.5®

Oavsiktliga andringar

57§ Om ett luftfartyg under kontrollerad flygning oavsiktligt avviker fran
den gallande fardplanen, ska féljande atgarder vidtas:

1. Awvikelse fran fardlinjen; har luftfartyget avvikit fran fardlinjen ska
kursen omedelbart dndras sé att luftfartyget snarast aterfors till fardlinjen.

2. Andring av kurshastighet; om den genomsnittliga kurshastigheten pa
marschhéjden mellan rapportpunkter avviker eller berdknas avvika med
plus/minus 5 procent eller mer av den kurshastighet som har uppgivits i
fardplanen, ska det meddelas vederbdrande flygtrafikledningsenhet.

3. Andring av beraknad tid; om den beriknade tiden Gver den nist-
kommande tillampliga rapportpunkten, FIR-gransen eller destinationsflyg-
platsen, beroende pa vilken som kommer forst, visar sig vara felaktig med
tre minuter eller mer i forhallande till den tid som meddelats flygtrafik-
ledningstjansten, ska en rattad tid meddelas ATS snarast mojligt.

Vederborande ATS-myndighet kan foreskriva om andra tidsgranser.*

588 Om en ADS-6verenskommelse har ingatts, ska vederborande flyg-
kontrollenhet underréttas automatiskt via datalank om det uppstar en av-
vikelse fran de gransvarden som anges i ADS-kontraktet.5

Avsiktliga andringar

598 En begaran om andring av fardplanen ska innehdlla féljande
uppgifter:

1. &ndrad marschhdjd;

a) luftfartygets beteckning,

b) begard ny marschhojd och marschhastighet pa denna flyghojd, samt

c) i tillampliga fall &ndrad beréknad tid éver FIR-gréns.

2. andrad flygvag med oférandrad destination;

a) luftfartygets beteckning,

b) flygregler,

¢) beskrivning av den nya flygvagen inklusive relevanta fardplandata fran
och med den position da begérd dndring av flygvag planeras,

d) &ndrade beraknade tider, samt

e) dvriga uppgifter som kan behévas.

3. andrad flygvég med andrad destination;

a) luftfartygets beteckning,

b) flygregler,

c) beskrivning av den &ndrade flygvégen till den &ndrade destinations-
flygplatsen inklusive fardplandata fran och med den position da begard
andring av flygvag planeras,

58 Motsvarar Annex 2, 3.6.2.1.1, 3.6.2.1.2 och 3.6.2.1.3.
59 Motsvarar Annex 2, 3.6.2.2.
60 Motsvarar Annex 2, 3.6.2.2.1.
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d) dndrade beréknade tider,
e) alternativflygplats(er), samt
f) 6vriga uppgifter som kan behdvas.®

Atgarder vid vaderférsamring till lagre varden &n VMC

60 § Nar det star klart att fortsatt flygning under VMC enligt géllande
fardplan inte kommer att vara majlig, ska befalhavaren pa en kontrollerad
VFR-flygning vidta ndgon av féljande &tgérder:

1. begéra andrad Klarering som gor det mojligt for luftfartyget att fort-
sétta under VMC till destinationsflygplatsen eller till en annan flygplats,
alternativt lamna berort kontrollerat luftrum,

2. om Klarering i enlighet med punkt 1 inte kan fas, fortsatta flygningen
under VMC och underrétta vederbérande flygkontrollenhet om vilken atgard
som vidtas for att antingen lamna berort kontrollerat luftrum eller landa pa
nérmast lampliga flygplats,

3..om flygningen sker inom kontrollzon, begdra klarering for speciell
VFR, eller

4. begara klarering for IFR-flygning.®2

Positionsrapporter

618 Under en kontrollerad flygning ska beséttningen snarast rapportera
tid och niva nar luftfartyget passerar varje utsedd, obligatorisk rapport-
eringspunkt. Beséattningen ska rapportera till den vederbdrande flygtrafik-
ledningsenheten, sdvida inte vederbérande ATS-myndighet eller flygtrafik-
ledningsenheten har beviljat undantag enligt sérskilda villkor som myndig-
heten sjalv anger. Positionsrapporter ska aven lamnas i forhallande till
ytterligare punkter nér flygtrafikledningsenheten kréver det. Nar det saknas
utsedda rapporteringspunkter ska positionsrapporter I[&mnas enligt intervall
som bestdms av vederbdrande ATS-myndighet eller som anges av flyg-
trafikledningsenheten.®

62 8 En kontrollerad flygning som sénder positionsuppgifter till flygtrafik-
ledningen via datalankforbindelse ska l&mna positionsuppgifter per radio
endast pa begaran.®

Upphdrande av kontroll

638 Ett luftfartyg som utfor en kontrollerad flygning ska anmaéla till
vederbérande flygkontrollenhet nar flygningen inte langre ska vara
kontrollerad. Detta behdvs dock inte vid landning pa en kontrollerad
flygplats.®®

61 Motsvarar Annex 2, 3.6.2.3.
62 Motsvarar Annex 2, 3.6.2.4.
63 Motsvarar Annex 2, 3.6.3.1
64 Motsvarar Annex 2, 3.6.3.1.1.
85 Motsvarar Annex 2, 3.6.4.



Radioforbindelse

64 § Ett luftfartyg som utfor kontrollerad flygning ska upprétthalla oav-
bruten passning pa foreskriven radiofrekvens och ska, nar sa krévs, uppratta
dubbelriktad radioférbindelse med vederbérande flygkontrollenhet, om inte
annat foreskrivits av vederbérande ATS-myndighet for flygplatstrafik vid
kontrollerad flygplats.

SELCAL eller liknande automatiska signalanordningar récker for att
uppfylla villkoret att uppratthalla passning.

Kravet pa att uppratthalla passning kvarstar aven nar CPDLC (Controller
Pilot Data Link Communication) har etablerats. %

[S] I Sverige kan ATS-enheten medge undantag for enstaka flygningar in
eller ut ur kontrollzon eller trafikinformationszon.

Avbrott i radioforbindelse

658 Om kommunikation inte kan upprattas pa den avsedda ATS-enhetens
ordinarie kanal, ska forsok goras att uppratta forbindelse pa den tidigare
anvanda kanalen och om inte det lyckas, pa en annan kanal som &r relevant
for flygningen. Om detta misslyckas ska forsok goras med alla tillgangliga
medel att fa kontakt med det relevanta ATS-et, annat ATS eller med annat
luftfartyg for att meddela att man misslyckats med att f& kontakt.

Om ovanstdende misslyckas, ska luftfartyget tvd ganger sanda sitt med-
delande blint pa den senast tilldelade kanal. Anropet ska inledas med frasen
"TRANSMITTING BLIND” ("SANDER BLINT”) och, om nodvandigt,
vem meddelandet &r avsett for.

Om luftfartyget inte kan uppratta forbindelse pa grund av mottagarfel,
ska det sanda rapporter vid de tider eller positioner som vederbdrande stat
har foreskrivit. Sdndningarna ska inledas med "TRANSMITTING BLIND
DUE TO RECEIVER FAILURE” ("SANDER BLINT PA GRUND AV
MOTTAGARFEL”). Meddelandet ska sandas tva ganger. Meddelandet ska
innehélla en uppgift om vid vilken tid nasta meddelande avses sandas. Om
flygningen ar kontrollerad eller om det utévas radgivningstjanst for
flygningen, ska det sandas information om befélhavarens avsikter for
flygningen.

Luftfartyg som utgor flygplatstrafik ska dessutom vara uppméarksamt pa
optiska signaler.®”

66 § Under visuella vaderforhallanden ska luftfartyget

1. stélla in transpondern pa kod 7600,

2. fortsatta flygningen, landa pa narmast lampliga flygplats samt meddela
sin ankomst pa snabbast mojliga sétt till vederborande flygkontrollenhet,
eller

3. fortsatta IFR-flygningen enligt 67 § om det bedéms lampligt.%

66 Motsvarar Annex 2, 3.6.5.1.
67 Motsvarar Annex 2, 3.6.5.2.
68 Motsvarar Annex 2, 3.6.5.2.1.
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67 § Under instrumentvaderforhallanden eller om piloten pé en kontroll-
erad IFR-flygning bedémer att flygningen inte bor fullfoljas i enlighet med
66 § 2 ska luftfartyget:

1. Stalla in transpondern pa kod 7600.

2. 0m inte annat dverenskommits regionalt och om flygkontrolltjansten
inte anvander radar: under en period av 20 minuter behalla senast tilldelad
fart och flyghojd eller lagsta hinderfria héjd éver havet om den &ar hogre.
Dérefter ska flyghojd och fart anpassas till vad som angivits i den inlamnade
fardplanen. Tjugominutersperioden bérjar vid den tidpunkt da sandning av
positionsrapport dver en obligatorisk rapportpunkt har misslyckats.

3. Om flygkontrolltjansten anvander radar: bibehalla senaste tilldelade
fart och flyghdojd, eller lagsta hinderfria héjd dver havet om denna &r hdgre
&n senast tilldelade flyghdjd under en period av 7 minuter. Déarefter ska flyg-
hojd och fart anpassas till vad som angivits i den inlamnade férdplanen.
7-minutersperioden borjar vid den senaste av de féljande tidpunkterna:

a) den tidpunkt dd den senast tilldelade flyghojden eller den lagsta
hinderfria hojden dver havet (minimum flight altitude) uppnas, eller

b) den tidpunkt da transpondern stalls in pa kod 7600, eller

¢) den tidpunkt d& sandningen av en positionsrapport dver en obligatorisk
rapportpunkt har misslyckats.

4. Om luftfartyget radarleds eller framfors “offset” enligt RNAV utan an-
given begransning: pa snabbaste satt aterga till den flygvag som anges i den
géllande féardplanen for att angdra denna senast vid nésta signifikanta punkt,
med beaktande av lagsta hinderfria flyghojd.

5. Fortsatta flygningen langs den flygvdg som anges i den gallande
fardplanen till ett tillampligt faststallt navigeringshjalpmedel vid destina-
tionsflygplatsen och, om sa behdvs for att uppfylla villkoren i 6, vénta dver
detta hjalpmedel till dess att nedgéng péborijas.

6. Paborja nedgang vid det navigeringshjalomedel som anges i 5 vid
senast meddelad och kvitterad berdknad inflygningstid, eller sd nara denna
som mojligt. Har den berdknade inflygningstiden inte meddelats och
kvitterats, ska luftfartyget pdborja nedgdng vid den berdknade ankomsttid
som beréknas fran gallande fardplan, eller sd nara denna tid som majligt.

7. Fullfélja det normala instrumentinflygningsférfarande som har publi-
cerats for det faststéllda navigeringshjalpmedlet.

8. Landa, om mgjligt, inom 30 minuter efter den senaste av foljande tid-
punkter: den berdknade ankomsttiden enligt 6 eller den senast kvitterade be-
réknade inflygningstiden.

Utdvandet av flygkontrolltjanst for andra luftfartyg i berort luftrum kom-
mer att baseras pad forutsittningen att ett luftfartyg med avbrott i radio-
forbindelsen kommer att folja dessa regler.®®

Brott mot luftfartygs sékerhet (kapning, sabotage, bombhot etc.)

68 8§ Ett luftfartyg som utsétts for en brottslig handling ska forsoka med-
dela detta till vederborande flygtrafikledningsenhet tillsammans med andra

89 Motsvarar Annex 2, 3.6.5.2.2.



fakta av betydelse. Om mojligt ska luftfartyget meddela eventuella avvik-
elser fran den géllande fardplanen som blivit nddvéandiga pa grund av om-
stdndigheterna. Detta for att flygtrafikledningen ska ha mdjlighet att 1amna
luftfartyget foretrade.

Luftfartyg som utsatts for brottslig handling och som &r utrustade med
SSR ska forsoka stalla in mode A kod 7500 eller kod 7700.

Procedurer for luftfartyg som ar utrustade med ADS-B och ADS-C finns
i ICAO:sDoc 9694 - Manual of Air Traffic Services Data Link
Applications.

Atgarder som ska vidtas av luftfartyg som ar utrustade med CPDLC och
som utsatts for brottslig handling aterfinns i ICAO:s Annex 11, Doc 4444 —
PANS-ATM och i ICAO:s Doc 9694 — Manual of Air Traffic Services Data
Link Applications.™

69 8 Om ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling mot dess sékerhet ska
befélhavaren forsoka landa sa snart som mojligt pa narmsta lampliga flyg-
plats eller pa en flygplats som utsetts av vederbérande myndighet savida inte
omstandigheterna ombord gor det olampligt.™

Allmanna rad

Om beféalhavaren inte kan fortsatta till en flygplats, bér han eller hon
forsoka fortsatta pa tilldelad fardlinje och pa tilldelad marschhojd
atminstone till dess att det ar mgjligt att underratta en ATS-enhet om
det intréffade eller intill dess att man kommer inom radarns
tackningsomréade.

Om ett luftfartyg som ar utsatt for brottslig handling mot dess
sékerhet tvingas avlagsna sig fran sin tilldelade fardlinje eller sin
tilldelade marschhéjd utan att kunna uppratta forbindelse pa radio-
telefoni med ATS, bor befilhavaren nar s ar mojligt:

1. forsoka sanda varningar pa den anvanda VHF-frekvensen,
och/eller genom CQ-utsandningar varna pd VHF-nodfrekvens och
andra tillampliga frekvenser. Annan utrustning som exempelvis
transponder, datalank m.m. bor ocksd anvandas nar det ar fordel-
aktigt och om omstandigheterna tillater, och

2. fortsatta enligt tillampbara regionala procedurer (fér nér-
varande inte tillampligt i Europa), eller

3.0m inga regionala procedurer finns, fortsatta pa en flyghojd
som skiljer sig frdn de marschhojder som i normala fall anvands for
IFR-flygning i omradet

a) med 500 fot (150 m) om standardseparationen ar 1 000 fot
(300 m), eller

b) med 1000 fot (300 m) om standardseparationen &r 2 000 fot
(600 m).

0 Motsvarar Annex 2,

7.
1 Motsvarar Annex 2, 3.7.

3.7.1.
3.7.2 och attachment B.
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Ingripande mot luftfartyg (interception)

70 8 [S] Foreskrifter om ingripande mot luftfartyg finns i bilaga 5.

Minimivarden for visuella vaderforhallanden (VMC)

718 Ett luftfartyg anses befinna sig i visuella vaderforhallanden (VMC),
om det framfors med flygsikt och avstand till moln som ar lika med eller

hogre an minimivardena i tabell 2-1.7

Tabell 2-1 VMC minima

Hojd Luftrumsklass | Flygsikt Avstand fran
moln
P4 eller Gver A***BCDEF | 8km 1 500 m horisontellt
10 000 ft* G
(3050 m) 1000 ft (300 m)
AMSL. vertikalt.
Under 10 000 ft* | A***BCDEF | 5km 1500 m horisontellt
(3 050 m) men G
Over det hogsta 1 000 ft (300 m)
av 3000 ft vertikalt.
(900 m) AMSL
eller 1 000 ft
(300 m) AGL.
P eller under A***BCDE 5km )
. 1 500 m horisontellt
det hogsta av 1,000 ft (300 m)
3000 ft (900 m) .
AMSL eller — —— vertikalt.
1,000 ft (300 m) m- Fritt fr&n moln och
AGL. [S]1 Sverige med IAS med sikt till marken
140 kt (260 km/h) eller
) . (vattnet).
lagre: 3 km. Undantag: i
trafikvarv med flyg-
platsen i sikte: 1,5 km.
[S] For flygning med
helikopter i Sverige kan
det finnas andra
bestdmmelser i
Transportstyrelsens
forfattningssamling.

* Nar genomgangshojden ar lagre &n 10 000 ft (3 050m) ska flygnivd 100 anvéndas i

stallet for 10 000 ft.

** Vederb6rande myndighet kan foreskriva
a) att flygning far ske i flygsikt overstigande 1 499 m
1) vid farter som i radande siktforhdllanden ger adekvata mgjligheter att upptécka
annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision, eller

72 Motsvarar Annex 2, 3.9.




2) vid férhallanden da sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt 4r 1ag, t.ex.
i omraden med lagtrafik eller vid bruksflyg pa langa nivaer.

b) Helikoptrar kan tilldtas flyga i mindre d4n 1 500 m flygsikt vid farter som ger
adekvata mojligheter att upptdcka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att
undvika kollision.

[S] I Sverige géller for luftfartyg med IAS 140 kt (260 km/h) eller lagre, en mini-
miflygsikt pa 3 km; i trafikvarv med flyplatsen i sikte géller dock 1,5 km. For flygning i
Sverige med helikopter kan det finnas andra bestammelser i Transportstyrelsens
forfattningssamling.

*** VMC minima i luftrumsklass A & medtagna som information.

3 kap. Visuellflygregler (VFR)
Vaderminima i olika luftrumsklasser

18 VFR-flygning ska utféras med flygsikt och avstand fran moln som &r
lika med eller hogre @n de varden som anges i tabell 2-1.

For VFR-flygning i kontrollzon och for speciell VFR-flygning géller
aven bestammelserna i 3 kap. 2 § och 3 §.

For VFR-flygning under morker géller istéllet siktkraven i 3 kap. 4 8.7

[S] Sarskilda begrénsningar att iakttas for svensk luftfart finns i Tran-
sportstyrelsens forfattningssamling.

Vaderminima for kontrollzon

28 For VFR-flygning i kontrollzon géller féljande minima om inte
klarering erhallits for speciell VFR-flygning:

1. molntéckeshdjden ska vara minst 1500 fot (450 m)

2. sikten vid marken ska vara minst 5 kilometer.

For VFR-flygning under morker géller istéllet siktkraven i 3 kap. 4 8.7

38 [S] For speciell VFR-flygning géller foljande minima:

1. Flygsikten och sikten vid marken ska vara minst 1,5 kilometer under
dager och 8 kilometer under mérker. For flygning med helikopter i Sverige
kan det finnas andra bestdmmelser i Transportstyrelsens forfattnings-
samling.

2. Molntackeshdjden fér inte vara lagre an att flygningen kan utforas fritt
fran moln och med sikt till marken (vattnet).

VFR-flygning under morker

48 VFR-flygning mellan solnedgéng och soluppgang far ske endast pa de
villkor som foreskrivits av vederbdrande myndighet.

[S] For VFR-flygning under morker med svenskt luftfartyg i Sweden FIR
och med utlandskt luftfartyg i svenskt omrade galler féljande:

3 Motsvarar Annex 2, 4.1.
74 Motsvarar Annex 2, 4.2.
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1. Flygsikten ska vara minst 8 kilometer. For flygning med helikopter i
Sverige kan det finnas andra bestdmmelser i Transportstyrelsens
forfattningssamling.

2. Flygning i kontrollerat luftrum ska utféras som kontrollerad flygning
oavsett luftrumsklass.

Begransningar for VFR-flygning

58 VFR-flygning over flygnivd 195 far inte utforas utan tillstdnd av
vederbdrande ATS-myndighet.

VFR-flygning i ljud- eller dverljudsfart far ske endast med tillstand av
vederbdrande ATS-myndighet.

[S] Flygning i 6verljudsfart inom svenskt omrade regleras i luftfartslagen
(2010:500).7

Léagsta tillatna flyghojd

68 VFR-flygning far inte utforas pa lagre hojder dn de som anges nedan.
1. Over tatort eller storre folksamling: 1000 fot (300 m) 6ver hogsta
hinder inom en radie av 600 m fran luftfartyget, eller
2. Gver annat omrade: 500 fot (150 m) dver marken (vattnet).

Ovanstdende galler inte vid start, landning eller nar vederborande ATS-
myndighet givit tillstand till flygning pa lagre flyghojd.™

Héjdmatarinstallning och marschhéjd

78 VFR-flygning i planflykt pd hojder som Gverstiger 3000 fot (900 m)
over marken eller vattnet ska utforas pa en flygniva enligt bilaga 6.
Undantag kan goras i klarering eller av vederbdrande ATS-myndighet.”

Kontrollerad flygning

88 Vid nedanstidende VFR-flygningar ska reglerna for kontrollerad
flygning i 2 kap. 51 — 67 8§ foljas

1. inom luftrumsklass B, C eller D,

2. pa och i narheten av kontrollerad flygplats,

3. vid speciell VFR-flygning, ™ eller

4. [S] inom luftrumsklass E under morker.

> Motsvarar Annex 2, 4.4.
8 Motsvarar Annex 2, 4.6.
7 Motsvarar Annex 2, 4.7.
8 Motsvarar Annex 2, 4.8.



Radiopassning och positionsrapportering

98 Luftfartyg som utfor VFR-flygning i omraden eller langs flygvagar
som kraver fardplan enligt 2 kap. 42 § 3 ska kontinuerligt halla
radiopassning och, om s& kravs, lamna positionsrapporter till den
flygtrafikledningsenhet som utovar flyginformationstjanst.”

[S] I svenskt omrade ska luftfartyg som befinner sig i eller avser flyga in
i en trafikinformationszon och/eller ett trafikinformationsomrade uppritt-
halla dubbelriktad radioférbindelse med AFIS-enheten och rapportera
avsedda mandvrer.

Overgang fran VFR- till IFR-flygning

10§ Ett luftfartyg som utfér VFR-flygning och som avser 6verga till IFR-
flygning ska meddela de &ndringar som behdvs till den géllande fardplanen.
Om en fardplan inte ldmnats in men kravs enligt 2 kap. 42 § ska en fard-
plan 1amnas till vederbérande ATS-enhet.
En klarering ska inhdmtas innan en IFR-flygning inom kontrollerat luft-
rum paborjas.

4 kap. Instrumentflygregler (IFR)
Regler for all IFR-flygning
Luftfartygs utrustning

1§ Luftfartyget ska vara utrustat med de instrument och de navigerings-
utrustningar som kravs for den flygvag som ska féljas.®

Lagsta tillatna flyghojd

28 Endast nar det & nodvandigt for start eller landning, eller nér veder-
borande myndighet har medgivit eller foreskrivit annat, far IFR-flygning
utforas pa lagre flyghojd an den lagsta flyghojden som faststallts av den stat
vars territorium overflygs, eller, om sadan saknas, lagre an:

1.2000 fot (600 m) oGver det hogsta hindret inom 8 kilometer fran
luftfartygets berdknade position om flygningen sker dver hog terrang, eller i
annat fall

2.1000 fot (300 m) Gver det hogsta hindret inom 8 kilometer fran luft-
fartygets berdknade position.®

[S] | Sverige avses med hdg terrdng” terrdng som &r hogre &n 6 000 fot
(1 850 m) 6ver havsytans medelniva.

[S] Foreskrifter att iakttas av svensk luftfart finns i Transportstyrelsens
forfattningssamling.

9 Motsvarar Annex 2, 4.9.
80 Motsvarar Annex 2, 4.10
81 Motsvarar Annex 2, 5.1.

5.1.

1.
82 Motsvarar Annex 2, 5.1.2.
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Overgéng fran IFR-flygning till VFR-flygning

3§ Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att ga over till VFR-
flygning ska meddela flygtrafikledningen att IFR-flygningen avslutas samt
de andringar som ska goras i den gallande fardplanen.®

4 8 Ett luftfartyg som under IFR-flygning flyger i eller méter VMC, ska
fortsatta att flyga enligt IFR om det inte kan antas att flygningen under
langre tid oavbrutet kan genomféras under VMC.%

IFR-flygning inom kontrollerat luftrum

58 IFR-flygningar inom kontrollerat luftrum ska folja foreskrifterna i
2 kap. 51 — 67 §8.%

68 Vid IFR flygning i kontrollerat luftrum ska marschhojder véljas i
enlighet med tabellerna i bilaga 6. Detta géller &ven hojder som véljs for
tillampning av marschstigningsteknik.

Den 6verensstdimmelse mellan flyghdjden och den magnetiska fardvin-
keln som beskrivs i tabellen ska dock inte iakttas om annat anges i Klare-
ringen eller i statens AIP.%

IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum
Marschhgjd

78 IFR-flygning i planflykt utanfor kontrollerat luftrum ska utforas pa
marschhojder som baseras pd den magnetiska fardvinkeln i enlighet med
tilldmplig tabell i bilaga 6.

Den vederbdrande ATS-myndigheten kan foreskriva annat for flygningar
pa eller under 3 000 fot (900 m) AMSL.#"

[S] Undantag fran forsta stycket inom svenskt omrade publiceras i AIP.

Radioforbindelse

8 8 Ett luftfartyg som utfor IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum men
i angivna omraden eller langs angivna flygvagar som upprattats av veder-
borande ATS-myndighet enligt 2 kap. 42 § 3, ska uppratthalla passning pa
angiven radiofrekvens och, om si kravs, uppratta dubbelriktad radiofor-
bindelse med den flygtrafikledningsenhet som utdvar flyginformations-
tjanst.%®

[S] I svenskt omrade ska luftfartyg som befinner sig i eller avser att flyga
in i en trafikinformationszon och/eller ett trafikinformationsomrade uppratt-
hélla dubbelriktad radioforbindelse med AFIS-enheten.

83 Motsvarar Annex 2, 5.1.3.1.
84 Motsvarar Annex 2, 5.1.3.2.
85 Motsvarar Annex 2, 5.2.1.
86 Motsvarar Annex 2, 5.2.2.
87 Motsvarar Annex 2, 5.3.1.
8 Motsvarar Annex 2, 5.3.2.



Positionsrapporter

98 Ett luftfartyg som utfor en IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum
och dar vederbdrande ATS-myndighet foreskrivit att man ska I&mna fard-
plan och uppratthalla passning pa angiven radiofrekvens och, om sa kravs,
upprétta dubbelriktad radioférbindelse med den flygtrafikledningsenhet som
utévar flyginformationstjénst, ska I&mna positionsrapport i enlighet med
2 kap. 61 8.

Luftfartyg som valjer att anvanda flygradgivningstjanst nar de flyger IFR
i specificerade luftrum ska folja bestdimmelserna i 2 kap. 51 — 67 88.
Dubbelriktad radioférbindelse ska uppratthallas med den enhet som utévar
flygradgivningstjanst.®

[S] I svenskt omrade ska luftfartyg som befinner sig i eller avser att flyga
in i en trafikinformationszon och/eller ett trafikinformationsomrade i forvag
rapportera avsedda manovrer till AFIS-enheten.

5 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter. Detta
géller under forutsattning att undantaget inte strider mot internationella
Overenskommelser eller gemenskapsrattslig lagstiftning.

Ikrafttradande och 6vergangsbestammelser

TSFS 2010:145

1. Denna forfattning trader ikraft den 1 november 2010.

2. Genom denna forfattning upphévs Luftfartsverkets foreskrifter (LFS
2002:4) om regler for avbrott i radioforbindelsen under kontrollerad
flygning.

3. Genom denna forfattning upphavs Trafikregler for luftfart (BCL-T)
(LFS 1990:14 utfardade 10 maj 1990) och dértill hérande &ndringar, som
upphavs med stod av kungorelsen (1961:563) angaende trafikregler for
luftfarten.

4. Om det i andra foreskrifter, som beslutats av Luftfartsverket, Luftfarts-
styrelsen eller Transportstyrelsen, hanvisas till BCL-T tillampas istéllet
denna nya forfattning.

5. Ett beslut som har meddelats med stod av &ldre foreskrifter och som
géller vid ikrafttradandet av dessa foreskrifter ska fortfarande gélla.

TSFS 2012:64
Denna forfattning trader ikraft den 15 november 2012.

89 Motsvarar Annex 2, 5.3.3.
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Bilaga 1
Bilaga 1. Luftrumsklasser
Luft- | Typav | Separa- | Tjanst VMC-minima Hastighets- Dubbel- | Klare-
rums- | flyg- tion (flygsikt och begransning | riktad ring
klass | ning avstand fran rgdlofor- kréavs
moln) bindelse
kravs
A Endast | Allaluft- | Flygkontroll- | Ej tillampligt. Ej tillampligt. | Ja Ja
IFR. fartyg. tjénst.
B IFR Alla luft- [ Flygkontroll- [ Ej tillampligt. Ej tillampligt. | Ja Ja
fartyg. tjanst.
VFR Alla luft- | Flygkontroll- | 8 km pa och Gver Ej tillampligt. | Ja Ja
fartyg. tjanst. 10 000 ft AMSL*,
5 km** under
10 000 ft AMSL*.
Fritt fran moln.
C IFR IFR fran Flygkontroll- | Ej tillampligt. Ej tillampligt. | Ja Ja
IFR tjanst.
IFR fran
VFR.
VFR VFR fran | 1) Flyg- 8 km pé och Gver 460 km/h Ja Ja
IFR. kontrolltjanst 10 000 ft AMSL*, (250 kt) IAS
for separation | 5 km** under under
fran IFR. 10 000 ft AMSL™. 10 000 ft
2) VFRIVFR: | Avstand fran moln: | AMSL™
trafikinforma- | 1 550 horisontellt,
tion och, pa
beaaran. flva- 300 m (1 000 ft)
\ garan, Ta= | | ertikalt.
radgivnings-
tjénst.
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Luft- | Typav | Separa- [ Tjanst VMC-minima Hastighets- Dubbel- | Klare-
rums- | flyg- tion (flygsikt och begransning | riktad ring
klass | ning avstand frén radiofor- | kravs
moln) bindelse
krévs
D IFR IFR frén Flygkontroll- Ej tillampligt. 460 km/h Ja Ja
IFR. tjanst, samt (250 kt) IAS
trafikinfor- under 10 000 ft
mation om AMSL*.
VFR och, pa
begéran, flyg-
radgivnings-
tjanst.
VFR Ingen. Trafikin- 8 km pé och Gver 460 km/h Ja Ja
formation om | 10 000 ft AMSL*, (250 kt) IAS
IFR och, pa 5 km** under under 10 000 ft
begéran, flyg- | 10 000 ft AMSL*. AMSL*.
radgivnings- | Avstand fran moln:
tjanst. 1500 m horisontellt,
300 m (1 000 ft)
vertikalt.
E IFR IFR fran Flygkontroll- | Ej tillampligt. 460 km/h Ja Ja
IFR. tjanst, samt (250 kt) IAS
trafikinforma- under 10 000 ft
tion om VFR AMSL*.
om mojligt.
VFR Ingen. Trafik- 8 km pa och Gver 460 km/h Nej Nej
information 10 000 ft AMSL*, (250 kt) IAS
om mojligt. 5 km** under under 10 000 ft
10 000 ft AMSL*. | AMSL*.
Avstand fran moln:
1500 m horisontellt,
300 m (1 000 ft)
vertikalt.
F IFR IFR frén Flygradgiv- Ej tillampligt. 460 km/h Ja Nej
IFR om ningstjénst och (250 kt) IAS
mojligt. flyginforma- under 10 000 ft
tionstjénst. AMSL*,
VFR Ingen. Flyginforma- | Samma som luft- 460 km/h Nej Nej
tionstjénst. rumsklass G, (250 kt) IAS
se nedan. under 10 000 ft
AMSL*.
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Luft- Typav | Separa- Tjanst VMC-minima Hastighets- Dubbel- Klare-
rums- | flygning | tion (flygsikt och begrénsning riktad ring
klass avstand fran radiofor- | kravs
moln) bindelse
krévs
G IFR Ingen. Flyg- Ej tillampligt. 460 km/h Fhkk) Fkkkk)
informations- (250 kt) IAS
tjanst. under 10 000 ft
AMSL*.
VFR Ingen. Flyg- 8 km pé och Gver 460 km/h Fhkk) Fkkkk)
informations- | 10 000 ft AMSL*, [ (250 kt) IAS
tjanst. 5 km* *) under under 10 000 ft
10 000 ft AMSL*. | AMSL*.
Avstand fran moln:
1500 m
horisontellt, 300 m
(1 000 ft) vertikalt.
P& och under den
hogsta av 900 m
(3 000 ft) AMSL
eller 300 m
(1 000 ft) GND:
5 km **), fritt fran | 460 km/h
moln, sikt till (250 kt) 1AS
marken eller under 10 000 ft
vattnet. AMSL*.
3 km **) ***), fritt 140 kt
fran moln, sikt till | (260 km/h)
marken eller IAS.
vattnet.

* Nar genomgangshéjden ar lagre an 10 000 ft Gver havsytans medelnivd (AMSL), bor
flygniva 100 anvandas istallet.

** Under morker 8 km.

*** Inom trafikvarv med flygplatsen i sikte: 1,5 km. For flygning med helikopter i Sverige
kan det finnas andra bestdmmelser i Transportstyrelsens forfattningssamling.

**** Inom trafikinformationsomraden och trafikinformationszoner finns krav pa dubbel-
riktad radioforbindelse.

**x%% Inom trafikinformationsomraden och trafikinformationszoner finns krav pa rappor-
tering av avsedda mandvrer.
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Bilaga 2. Obemannade friballonger
1. Klassificering av obemannade friballonger

1.1 Obemannade friballonger klassificeras som foljer:

1. LATT:

Obemannad friballong som medfor en nyttolast som bestar av ett eller flera
kolli med en sammanlagd massa som understiger 4 kg, savida ballongen inte
klassificeras som TUNG i enlighet med 3, b), c) eller d) nedan, eller

2. MEDELTUNG:

Obemannad friballong som medfor en nyttolast av tva eller flera kolli med
en sammanlagd massa av 4 kg eller dardver men som understiger 6 kg,
sdvida ballongen inte klassificeras som TUNG i enlighet med 3, b), c) eller
d) nedan,

3. TUNG:

Obemannad friballong som medfor en nyttolast, som

a) har en sammanlagd massa av 6 kg eller mer,

b) innehéller ett kolli p& 3 kg eller darover,

c) innehaller ett kolli pd 2 kg eller daréver med en ytdensitet (dividera
nyttolastkollits hela massa uttryckt i gram med kollits minsta sidoyta
uttryckt i kvadratcentimeter) som dverstiger 13 g/cm2, eller

d) som &r upphéngd i ett rep eller liknande som kraver en kraft av minst
230 newton for att skilja den upphéangda nyttolasten fran ballongen.

. NYTTOLAST
KARAKTARISTIKA (kilogram)

REP eller ANNAN
UPPHANGNINGSANORDNING

230 Newton
eller mer
YTDENSITET
VARJE mer an
ENSKILT 13 gmmz
NYTTOLASTKOLLI

I YTDENSITET-
i BERAKING YTDENSITET
i MASSA(g) mindre &n
P Mista 13 g/em®
foee BRSNS

SAMMANLAGD MASSA
(om upphéangningsanordning,
ytdensitet eller varje enskilt

nyttolastkollis massa inte
ar av betydelse)

MEDELTUNG

e >\<&(rr,
oot e

2. Allménna operativa bestammelser

2.1 Flygning med obemannad friballong far inte pdborjas utan tillstand

fran vederbérande stat. n
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[S] Inom svenskt omrade utfardas tillstind av Transportstyrelsen.

2.2 Med undantag for verksamhet med LATT obemannad ballong som
anvands uteslutande for meteorologiska andamal och som opererar enligt de
bestammelser, som har utfardats av vederbérande myndighet, far flygning
med obemannad friballong inte féretas in dver annan stats territorium utan
tillstand fran den berdrda staten.

Tillstdnd ska finnas innan ballongen slapps upp, om det vid plan-
laggningen av operationen finns rimliga skl att anta att ballongen kan kom-
ma att driva in dver angransande lands territorium. Ett sadant tillstdnd kan
inhdmtas eller 1dmnas for en serie av ballongflygningar eller for en sarskild
typ av aterkommande flygningar, t.ex. ballongflygning fér atmosfarisk
forskning.

[S] Vederbérande myndighet inom svenskt omrade &r Transportstyrelsen.

2.3 En obemannad friballong ska opereras i Gverensstimmelse med de
villkor som har givits av den stat dér ballongen &r registrerad och andra
berdrda stater.

2.4 En obemannad friballong far inte opereras pad ett sddant satt att
ballongen eller ndgon del av den, innefattande nyttolasten, om den slar ned
pad jordytan innebar risker for personer eller egendom som inte har
anknytning till flygningen.

2.5 Flygning dver dppet hav med TUNG obemannad friballong ska inte
ske utan foregdende samordning med vederbérande ATS-myndighet.

3. Operativa begransningar och krav pa utrustning

3.1 Om inte vederbdrande ATS-myndighet har medgivit det, far en TUNG
obemannad friballong inte flyga pa eller genom nagon flyghojd under
60 000 fot (18 000 m) tryckhojd dar

a) det finns moln eller andra synviddsnedséttande fenomen som técker
mer &n halva himlen, eller

b) den horisontella sikten underskrider 8 kilometer.

3.2 TUNG eller MEDELTUNG obemannad friballong far inte slappas upp
pa ett sadant satt att den skulle komma att flyga lagre an 1 000 fot (300 m)
over ett titbebyggt omrade eller dver en stérre folksamling, som inte har
anknytning till uppsandandet.

3.3 Flygning med TUNG obemannad friballong far ske endast om féljande
ar uppfyllit.

a) Den &r utrustad med tva anordningar eller system som oberoende av
varandra antingen automatiskt eller med fjarrmandvrering kan avbryta
nyttolastens flygning.

b) Man for nolltryckballong av etylenplast har tillgang till minst tva
metoder, system eller anordningar, eller en kombination dérav, som
oberoende av varandra kan avbryta ballonghdljets flygning. Dessa
anordningar kravs inte for Overtryckshallonger eftersom sadana stiger
hastigt efter frigorandet av nyttolasten och sprangs utan att det behdvs nagon
anordning eller nagot system for punktering av héljet. I detta sammanhang



ar en Gvertrycksballong ett enkelt, icke tojbart holje som har férmagan att
tala en skillnad i tryck, hogre inne i an utanfor holjet. Detta ar sa gasfyllt att
det lagre gastrycket om natten racker for att halla holjet utspant. En sadan
overtrycksballong kommer att halla i stort sett oférandrad hojd intill dess for
mycket gas har lackt ut.

c) Ballonghdljet &r forsett antingen med radarreflekterande anordning(ar)
eller material som kommer att presentera ett eko p& en markradar som
arbetar i frekvensbandet 200 MHz till 2 700 MHz och/eller ballongen ar for-
sedd med sadana andra anordningar som gor det mojligt for operatoren att
kontinuerligt félja ballongen bortom rackvidden fér markbaserad radar.

3.4 TUNG obemannad friballong far opereras i omréade

a) dar markbaserad SSR-utrustning anvénds; om den &r utrustad med
mod C-forsedd transponder, som antingen fungerar kontinuerligt pa tilldelad
kod eller kan slas till vid behov av den station som féljer flygningen, eller

b) dar markbaserad ADS-B utrustning anvénds; om den &r utrustad med
en ADS-B sdndare med tryckhdjdrapportering som antingen fungerar
kontinuerligt eller som kan slés till vid behov av den station som foljer
flygningen.

3.5 Flygning med obemannad friballong som &r férsedd med hangantenn,
som det behovs en kraft av mer 4n 230 newton for att bryta i ndgon som
helst punkt, far ske endast om antennen &r forsedd med fargade vimplar eller
liknande pa ett inbdrdes avstand pé hgst 15 meter.

3.6 Flygning med TUNG obemannad friballong far ske pa lagre hojd an
60 000 fots (18 000 m) tryckhojd, mellan solnedgéng och soluppgang eller
under annan tid mellan solnedgang och soluppgang (anpassad till ballongens
hojd) som kan faststdllas av vederbdrande ATS-myndighet, endast om
ballongen med tillbehdr och nyttolast &r belysta. Detta géller oavsett om
ballong, tillbehoér och nyttolast kommer att 16sgéras under flygningen eller
inte.

3.7 Flygning med TUNG obemannad friballong som &r férsedd med upp-
h&ngningsanordning (med undantag for Oppen fallskdarm i starka idgon-
fallande farger) som ar mer an 15 m lang far ske mellan soluppgang och
solnedgdng pa lagre hojd an 60 000 fots (18 000 m) tryckhdjd endast om
upphéngningsanordningen antingen ar férgad i olika falt med starkt i6gon-
fallande farger eller forsedd med fargade vimplar eller liknande.

4. Avbrytande av flygning

4.1 Den som opererar en TUNG obemannad friballong ska aktivera de
anordningar for flygningens avbrytande som kravs enligt 3.3 a) och b) ovan:
a) nar det blir kant att vaderforhallandena &r samre an de som foreskrivits
for operationen,
b) om fortsatt flygning skulle innebdra fara for flygtrafik eller for
personer eller egendom pa marken grund av fel eller av andra orsaker, eller
c) innan otillaten inpassering sker i luftrummet Gver en annan stats
territorium.
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5. Underréttelse om flygning
5.1 Underréttelse fore flygning

5.1.1 Underréttelse om en planerad flygning med MEDELTUNG eller
TUNG obemannad friballong ska lamnas till vederbérande ATS-enhet
senast sju dagar fore den avsedda flygningen.

5.1.2 Underrattelse om en planerad flygning ska innehdlla de av féljande
uppgifter som vederbdrande flygtrafikledningsenhet begar:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning eller projektets kodnamn.

b) Ballongens Klassificering och beskrivning av ballongen.

¢) SSR-kod, ICAQ:s digitala 24-bitars adress eller NDB-frekvens.

d) Operatdrens namn och telefonnummer.

e) Plats for uppslappandet.

f)Beraknad tidpunkt for uppslappandet (eller tidpunkt for forsta och sista
uppslappandet om fler gors).

g) Antal ballonger som ska sldppas upp och planerat tidsintervall mellan
dem (om fler &n en).

h) Beréknad stigriktning.

i) Marschhojd(er) (tryckhdjd).

j) Berédknad flygtid till passage av 60 000 fots (18 000 m) tryckhojd eller
for att nd marschhéjden om den &r 60 000 fot (18 000 m) eller lagre samt
ballongens berdknade l&ge vid detta tillfélle. Om det géller uppslappandet av
fler an en ballong ska istillet de tidpunkter da den férsta och den sista
ballongen i serien beraknas na tillamplig hojd (t.ex. 122136-130330) anges.

k) Datum och tidpunkt da flygningen beréknas avbrytas och laget for
beraknat nedslagsomrade. Nar det galler ballongflygning med léng
varaktighet dar datum och tidpunkt for flygningens avbrytande och laget for
nedslagsomradet inte kan forutses tillrackligt tillforlitligt ska uttrycket "long
duration" anvandas. Om det kommer att bli fler an en nedslagsplats ska var
och en av dem anges tillsammans med den berdknade tidpunkten for
respektive nedslag. Om det galler en serie fortldpande nedslag anges i stallet
de berdknade tidpunkterna for det forsta respektive det sista i serien (t.ex.
070330-072300).

5.1.3 Varje &ndring i en underréttelse fore flygning som I&mnats enligt 5.1.2
ska meddelas till berérd flygtrafikledningsenhet senast 6 timmar foére
beraknad tid for uppslappandet eller, om det ar frdga om en undersokning av
solar eller kosmisk storning dar tidsfaktorn dar kritisk, inte senare &n
30 minuter fore beraknat pabérjande av uppslappandet.

5.2 Underrattelse om uppslédppande

5.2.1 Omedelbart efter det att en MEDELTUNG eller TUNG obemannad
friballong har sldppts upp ska operat6ren underrétta vederbdrande flygtrafik-
ledningsenhet om féljande:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning.

b) Plats for uppsléappandet.

c) Verklig tid for uppslappandet.

d) Beraknad tidpunkt for passage av 60 000 fot (18 000 m) tryckhdéjd
eller beraknad tidpunkt for uppndende av marschhéjden om denna ar 60 000
fots (18 000 m) eller lagre, ballongens berdknade lage vid detta tillfalle.



e) Varje eventuell andring av de uppgifter som tidigare lamnats i enlighet
med 5.1.2 g) och h).

5.3 Underréttelse om instélld flygning

5.3.1 Sé snart det blir kant att en avsedd flygning med MEDELTUNG eller
TUNG obemannad friballong som tidigare meddelats i enlighet med 5.1 har
stéllts in, ska operatdren underratta vederborande ATS-enhet om detta.

6. Registrering och rapportering av positionsuppgifter

6.1 Flygbanan fér en TUNG obemannad friballong pa eller under
60 000 fots (18 000 m) tryckhdjd ska Overvakas av operatéren och denne
ska vidarebefordra sddana positionsuppgifter som begérs av flygtrafik-
ledningen. Om inte flygtrafikledningen begér tétare positionsrapportering
ska operatdren registrera ballongens position varannan timme.

6.2 Flygbanan for en TUNG obemannad friballong éver 60 000 fots
(18 000 m) tryckhojd ska overvakas av operatéren och denne ska vidare-
befordra de positionsuppgifter som begars av flygtrafikledningen. Om inte
flygtrafikledningen begér tatare positionsrapportering ska operatdren
registrera ballongens position var 24:e timme.

6.3 Om en positionsuppgift inte kan registreras i enlighet med 6.1 och 6.2
ska operatoren omedelbart meddela detta till vederborande flygtrafikled-
ningsenhet. Detta meddelande ska innehdlla uppgifter om den senast
registrerade positionen. Vederborande flygtrafikledningsenhet ska omedel-
bart underréttas nar ballongens fard ter kan Gvervakas.

6.4 En timme innan en planerad nedstigning med TUNG obemannad
friballong pébdrjas ska operatéren sanda féljande uppgifter om ballongen till
vederbdrande flygtrafikledningsenhet:

a) Aktuell geografisk position.

b) Aktuell flyghjd (tryckhojd).

c) Om tillampbart, beréknad tidpunkt for passage av 60 000 fot (18 000 m).

d) Beraknad tid och position for nedslag.

6.5 Nar en flygning med TUNG eller MEDELTUNG obemannad friballong
har avslutats ska operatdren meddela detta till vederbérande flyg-
trafikledningsenhet.
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Bilaga 3. Sarskilda bestéammelser om fardplaner

I denna bilaga finns internationella bestdmmelser om fardplaner inom
Europa samt svenska bestdmmelser. Forutom vissa texter som finns i
ICAQO:s Annex 2 innehéller bilagan darfor texter aven fran ICAO:s Doc 4444
(PANS-ATM), ICAO:s Doc 7030 (SUPPS) samt Eurocontrol Central Flow
Management Unit (CFMU) Basic Handbook (se fotnoter) samt de svenska
tillaggsbestdammelserna.

1. Inlamning av fardplan

1.1 En fullstandig fardplan ska innehalla féljande uppgifter:
. luftfartygets/luftfartygens beteckning,

. flygregler och typ av flygning,

. antal och typ(er) av luftfartyg samt turbulenskategori,

. utrustning,

. avgangsflygplats,

. avgangsblocktid (EOBT),

. marschfart(er),

. marschhdjd(er),

9. fardvag,

10. destinationsflygplats och total beréknad flygtid (EET),
11. alternativflygplats(er),

12. aktionstid,

13. antal personer ombord, och

14. ndd- och dverlevnadsutrustning.

O ~NO O~ WN B

Fardplanen ska alltid innehalla uppgifter om tillampliga punkter till och
med “Alternativflygplats(er)”. Uppgifterna ska galla hela flygvagen eller
den del av flygvagen som férdplanen avser. Fardplanen ska dessutom
innehélla uppgifter om Gvriga punkter som den vederborande ATS-
myndigheten har foreskrivit eller nar det av andra skal bedéms nédvandigt
av den som lamnar in fardplanen.

1.2 [S] En féardplan som lamnas in for flygning som innefattar passage av
gransen till svenskt territorium ska innehalla uppgifter for hela flygningen
fram till den férsta avsedda landningsflygplatsen.

1.3 [S] En forkortad fardplan far lamnas in for flygning i trafik-
informationszon eller trafikinformationsomrade och nar avsikten ar att
inhdmta klarering for en mindre del av en flygning, exempelvis for flygning
i en kontrollzon (CTR) eller ett terminalomrade (TMA). Den forkortade
fardplanen ska alltid innehalla uppgifter om antalet personer ombord.

En flygning for vilken en forkortad fardplan har lamnats in ar bara
foremal for uppfoljning ur alarmeringssynpunkt for den del av flygningen
som fardplanen omfattar.
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2. Inlamningstid®

2.1 En fardplan far lamnas in tidigast 120 timmar fére EOBT. Om fard-
planen l1&mnas in tidigare &n 24 timmar fore EOBT ska datum for flygningen
anges i falt 18 efter DOF/ (date of flight).

[S] Fardplanen ska lamnas in senast 60 minuter fore beraknad EOBT. For

en flygning som ar foremal for flodesplanering (ATFM) ska fardplanen
lamnas in senast 3 timmar fore EOBT. Fér VFR flygning som kommer att
utforas mellan svenska flygplatser och i sin helhet utférs inom Sweden
FIR/UIR far fardplanen lamnas in senast 30 minuter fore EOBT.
For en flygning av bradskande natur (exempelvis raddningsuppdrag eller
ambulansflygning) och for en flygning av lokal natur kan en senare
inldmning accepteras. Om mojligt bor dock fardplanen I&mnas in senast 30
minuter fore beraknad EOBT.

2.2 [S] Nar en fardplan lamnas in under flygning ska detta ske i till-
réckligt god tid for att en klarering med sékerhet ska hinna inhdmtas.
Fardplanen ska dock lamnas in senast 10 minuter innan luftfartyget berdknas
nd en inpasseringspunkt i kontroll-, trafikinformations- eller radgivnings-
omrade eller en plats for korsning av flygvag eller radgivningsrutt.

3. Inlamningsplats®

3.1 [S] Om inte en repeterfardplan finns foér flygningen ska en féardplan
lamnas till en ATS rapportplats (ARO) fore start eller, under flygning, till
vederborande ATS-enhet. Ar flygningen av lokal natur far fardplanen aven
lamnas till flygtrafikledningen vid avgangsflygplatsen. Med en flygning av
”lokal natur” avses i detta sammanhang en flygning som kommer att utforas
pa hogst 5 000 fot AMSL, inom terminalomradets sidogranser eller, dar
TMA saknas, inom hogst 25 NM fran flygplatsen.

3.2 [S] Fardplanen for IFR-flygning inom eller fran IFPS-zonen ska
lamnas till Eurocontrol IFPS i enlighet med Eurocontrol CFMU Basic
Handbook.

3.3 [S] Ansvarigt ARO inom svenskt omrade ar fardplaneringscentralen
(FPC).

3.4 [S] Nér en fardplan ldamnas till FPC ska den lamnas per telefon, tele-
fax, via internet (www.aro.lfv.se) eller vid ett foranmélt personligt besok.
Om fardplanen lamnas via telefax maste dven telefonkontakt tas for att den
ska godkannas.

3.5 [S] Inldmning av en fullstdndig fardplan per radio till en ATS-enhet
inom svenskt omrade far enbart ske om det ar nédvandigt. Utévande av

% Ref. ICAO:s Doc 7030 EUR och Eurocontrol Central Flow Management Unit
(CFMU) Basic Handbook.

%1 Ref. ICAQ:s Doc 4444 Kapitel 4, ICAO:s Doc 7030 EUR och Eurocontrol Central
Flow Management Unit (CFMU) Basic Handbook.


http://www.aro.lfv.se/�

flygkontrolltjanst och flyginformationstjanst har foretrade framfor
mottagning av fardplaner pa ATS-frekvenser.

4. Repeterfardplan (RPL)%

4.1 [S] EUROCONTROL/CFMU har hela ansvaret for mottagning, bear-
betning och distribution av data for repeterfardplan (RPL) inom IFPS-zonen.
RPL-listor (gallande inom IFPS-zonen) ska darfor endast skickas till
EUROCONTROL/CFMU.

Nya RPL-listor ska vara RPL/CFMU tillhanda senast 14 dagar innan de
trader i kraft. En varaktig andring av RPL-listan ska ha kommit in till
RPL/CFMU senast 7 dagar innan den bérjar galla. Vid mottagning av RPL
sénder CFMU en mottagningsbekréftelse via SITA eller fax. Har inldmnaren
inte fatt nagon bekraftelse inom tva arbetsdagar ska han eller hon kontakta
RPL/CFMU.

5. Andring av fardplan®

5.1 [S] Alla &ndringar av en fardplan som har [&mnats in for en IFR-
flygning eller en kontrollerad VFR-flygning ska snarast mojligt meddelas
ansvarigt ARO eller vederbdrande ATS-enhet. Andring av EOBT med
mindre &n 15 minuter for IFR-flygning och forsening av VFR-flygning med
mindre &n 60 minuter behdver dock inte anmalas.

5.2 [S] Om en eller flera av nedanstdende uppgifter dndras s& ska fard-
planen annulleras och en ny fardplan ld&mnas in.

— Luftfartygets beteckning.

— Avgangsflygplats och/eller tidigarelagd EOBT med mer an 15 minuter.

— Destinationsflygplats.

— Datum for flygningen.

6. Aktivering av fardplan

6.1 [S] En fardplan ska aktiveras for att bland annat alarmerings- och
flygraddningstjanst ska kunna utdvas for flygningen.

6.2% [S] Vid avgang fran flygplatser utan 6ppet ATS ska piloten aktivera
fardplanen genom att sinda ett startmeddelande till den omradeskontroll
(ACC) inom vars ansvarsomrade startflygplatsen &r beldgen eller, om detta
inte ar mojligt, till ndgon annan flygtrafikledningsenhet. Meddelandet ska

1. séndas per radio snarast mojligt efter start,

2. lamnas per telefon omedelbart fore start, eller

92 Ref. Eurocontrol Central Flow Management Unit (CFMU) Basic Handbook.
9 Ref. ICAO:s Doc 7030 EUR och Eurocontrol Central Flow Management Unit

(CFMU) Basic Handbook. B
% Senaste lydelse TSFS 2010:145. Andringen innebar att sista meningen i sista
stycket tas bort.
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3. efter start lamnas per telefon av en person pa marken efter dverens-

kommelse med befélhavaren.

Startmeddelande behdver inte sandas, om flygtrafikledningen har med-
delats att den beraknade EOBT &aven ska betraktas som verklig starttid.

7. Avslutande av fardplan

7.1 Befalhavaren ska avsluta fardplanen genom att I&mna en landnings-
rapport. Detta ska ske snarast efter landning. Landningsrapporten ska
lamnas per telefon, radio eller datalank till ATS-enheten eller ACC. Aven en
forkortad fardplan ska avslutas.

[S] Inom svenskt omrdde ska landningsrapporten lamnas senast
30 minuter efter den beraknade ankomsttiden till den omradeskontroll inom
vars ansvarsomrade landningsflygplatsen ligger. Om detta inte ar mojligt
ska landningsmeddelandet lamnas till ndgon annan flygtrafikledningsenhet.

[S] Om befdlhavaren vid inlamnande av férdplanen beddémer att en
landningsrapport inte kommer att hinna ldmnas till flygtrafiklednings-
enheten inom 30 minuter efter berdknad landningstid enligt gallande
fardplan, ska den tidpunkt nér landningsmeddelande senast kan forvantas
anges i fardplanens punkt 18.

[S] Inom Sverige ska en landningsrapport inte ld&mnas om flygtrafik-
ledningstjansten &r i tjanst pa landningsflygplatsen.

7.2 Om en férdplan har lamnats in for en del av flygningen som inte
omfattar landningen ska fardplanen avslutas genom ett meddelande till en
flygtrafikledningsenhet.

7.3 En landningsrapport ska innehélla foljande uppgifter:

— luftfartygets beteckning,

— avgangsflygplats,

— destinationsflygplats (bara om landning har skett pa en annan flygplats
&n den som angetts som destinationsflygplats i fardplanen),

- landningsflygplats, och

— ankomsttid.

7.4 Om det under flygningen, pa grund av véaderforhallanden eller andra
omstandigheter, uppstar en sa stor forsening att ett landningsmeddelande
inte kommer att hinna lamnas till ATS-enheten inom den foreskrivna tiden,
ska om mdjligt ett meddelande l&mnas per radio till en flygtrafiklednings-
enhet med foljande innehéll: luftfartygets beteckning, typ av flygplan,
avgangs- och destinationsflygplats och ny beraknad ankomsttid.

7.5 Om befédlhavaren vet att forbindelserna vid landningsflygplatsen &r
otillrackliga och att det inte finns andra séatt att hantera landningsrapporten
pa platsen ska — i de fall da en sadan rapport kravs - ett meddelande som
motsvarar en lamplig landningsrapport i stallet séndas via radio till lamplig
ATS-enhet. Meddelandet ska sandas kort fore landning.

7.6 upphéavs genom TSFS 2012:64.
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8. Instruktioner for att fylla i en fardplansblankett®
[S] Forsta stycket upphdvs genom TSFS 2012:64.

[S] Nér termen "flygplats” anvéands i en fardplan innefattas dven andra start-
och landningsplatser som kan anvandas av vissa luftfartygstyper, sdsom
helikoptrar, sjoflygplan och ballonger.

8.1 Falt 7 Luftfartygets beteckning (hdgst 7 tecken)

Ange beteckningen enligt a) eller b) nedan med hdgst 7 tecken:

a) Luftfartygets registreringsbeteckning. Exempel: SEICV.

—nar luftfartygets anropssignal vid radiotelefoni kommer att bestd av
denna beteckning, eller den radiotelefonibendmning som ICAO har
faststallt for operatéren foljt av registreringsbeteckningen t.ex.
SCANDINAVIAN SEDIN, eller

— ndr luftfartyget inte &r utrustat med radio.

b) Om luftfartyget vid radiotelefoni kommer att anvanda radiotelefoni-
bendmningen for operatdren, anges den trestélliga beteckningen som é&r
faststélld av ICAOQ for operatren, foljt av flygningens beteckning. Exempel:
SAS456. Luftfartygets registreringsbeteckning ska anges i falt 18 efter for-
kortningen REG/.

[S] Nar ett svenskt militart luftfartyg flyger pd FPL/GAT ska beteck-
ningen i falt 7 bestd av bokstaverna SVF, foljt av en sifferserie utan
mellanrum. Om luftfartyget utfor permittenttransport eller transport for en
myndighet, organisation eller foretag utanfor forsvarsmakten, ska bokstaven
X laggas till efter igenkanningsnumret. Exempel: SVF845X.

[S] Vid formationsflygning anges det ledande luftfartygets beteckning i
falt 7. Ovriga luftfartygsbeteckningar anges i falt 18 efter REG/.

8.2 Falt 8 Flygregler och flygningens art (2 tecken)

Flygregler

Ange med en av foljande bokstéver vilka flygregler piloten avser folja:

I omIFR

V om VFR

Y om forst IFR och dérefter VFR

Z om forst VFR och darefter IFR.

Om Y eller Z anvénds, ska den eller de punkter dar &ndring av flygreglerna
planeras anges i falt 15.

Flygningens art

Ange med en av foljande bokstéver flygningens art:

S Linjefart.

N Luftfart i icke regelbunden trafik (dven taxiflyg).

G Allmanflyg (privatflyg och bruksflyg utom taxiflyg).

% Ref. ICAO:s Doc 4444 Kapitel 4 och Appendix 2, ICAO:s Doc 7030 EUR samt
Eurocontrol Central Flow Management Unit (CFMU) Basic Handbook.
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M Militar luftfart. Inom svenskt omrade dven luftfart i polis- eller tull-
tjénst.

X Annan art av luftfart &n ovan angivna. Fortydligande ska goras i félt 18
foreganget av RMK/ eller STS/.

[S] For flygning med avgiftsreduktion eller avgiftsbefrielse anges
flygningens art &ven i Klartext i falt 18 efter RMK/. Exempel: RMK/SKOL.

8.3 Falt 9 Antal och typ av luftfartyg, turbulenskategori

Antal luftfartyg
Om det ar fler &n ett luftfartyg anges antalet med 1 eller 2 siffror.

Typ av luftfartyg

Ange faststélld beteckning med 2, 3 eller 4 tecken i enlighet med ICAO:s
Doc 8643 "Aircraft Type Designators”. Om beteckning saknas eller vid en
formationsflygning med mer &n en typ, fyll i bokstavsgruppen ZZZZ och
ange antal (om fler &n en) och typ(-erna) i féalt 18 efter forkortningen TYP/.

Turbulenskategori

Ange med en av foljande bokstaver vilken turbulenskategori luftfartyget

tillhor:

J  SUPER for luftfartyg A 380-800

H HEAVY (TUNGT) for luftfartyg med en maximal startmassa (MTOM)
pa 136 000 kg eller hogre

M MEDIUM (MEDELTUNGT) for luftfartyg med en maximal startmassa
(MTOM) l&gre &n 136 000 kg men hdgre &n 7 000 kg

L LIGHT (LATT) for luftfartyg med en maximal startmassa (MTOM) pa
7 000 kg eller lagre.

[S] Nedanstéende forkortningar och turbulenskategorier ska anvandas for
svenska militara luftfartygstyper:

Typ Forkortning i Anmarkning Turbulens-
FPL kategori
JAS 39A/C | SB39 JAS 39 A/B/C/D M
SK 60 SB05 SAAB 105 M
Tp 84 C130 Lockheed C-130 Hercules | M
Tpl00A SF34 SAAB SF-340 M
S 100B SF34 SAAB SF-340 M
Tp 102A GLF4 Gulfstream G4 M
Tp 102B GLF4 Gulfstream G4 M
Tp 102D GLF5 Gulfstream G550 M
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Typ Forkortning i Anmarkning Turbulens-
FPL kategori

Hkp 14 NH90 NHI NH90 M

Hkp 15 A109 Augusta A109 Power L

Hkp 16 H60 Sikorsky UH-60 M

Blackhawk
UAV 02 UAV2 Falken
UAV 03 UAV3 Ornen/AAI Shadow 200

8.4 Falt 10 Utrustning och dess anvandbarhet

Utrustning for radiokommunikation (COM) och navigation (NAV) samt
inflygningshjalpmedel

Ange den utrustning som 4r tillganglig och anvéndbar for COM, NAV och
inflygning:

N

OO w>

El

E3

J1
J2
J3
J4
J5
J6
J7

M1
M2
M3

Om ingen utrustning for COM, NAV eller inflygning for den aktuella
flygvédgen medfors eller om utrustningen ar ur funktion, eller om
besattningen inte far anvanda den installerade utrustningen.

COM, NAV eller inflygningsutrustning medférs enligt standard-
utrustning och &r anvéandbar.

[S] Standardutrustning i Sweden FIR/UIR &r, oberoende av luftrum
och flyghdjd, féljande: VHF COM (ej 8,33 MHz), ADF, VOR och
ILS. Detta géller dven i annat FIR/UIR, om inte vederbérande ATS-
myndighet foreskriver annat.

GBAS landningssystem

LPV (APV med SBAS)

LORANC

DME

FMC WPR ACARS

D-FIS ACARS

PDC ACARS

ADF

GNSS (Typ av kvalitetsovervakning ska anges i falt 18 efter indikatorn
NAV/)

HF RTF

INS (Inertial Navigation)

CPDLC ATN VDL Mod 2

CPDLC FANS 1/A HFDL

CPDLC FANS 1/A VDL Mod A

CPDLC FANS 1/A VDL Mod 2

CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)

CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT)

CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)

MLS

ILS

ATC RTF SATCOM (INMARSAT)

ATC RTF (MTSAT)

ATC RTF (Iridium)

VOR
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P1-P9 Reserverade for RCP

)

N<Xs<cH

R PBN godkand. (ref ICAO Doc 9613 Performance Based Navigation
Manual) Detaljerad information anges alltid i falt 18 PBN/.

TACAN

UHF RTF

VHF RTF

RVSM godkénd

MNPS godkéand

VHF med 8.33 kHz kanalseparation

Annan utrustning. Utrustningen anges i falt 18 efter tillamplig
indikator; COM/ NAV/ och/eller DAT/. Anges &ven inom IFPS-
zonen for flygning som &r undantagen fran kraven pa RNAV, CPDLC
och 8.33kHz. Detaljerad information anges i falt 18 under COM/
NAV/ och DAT/.

Overvakningsutrustning
Efter snedstrecket anges den dvervakningsutrustning som ér tillganglig och
anvandbar.

1 SSR-utrustning (transponder)

N

Ingen utrustning eller ej anvandbar utrustning.

SSR Mod A och C

A Mod A (4 siffror — 4 096 koder).

C Mod A (4 siffror — 4 096 koder) och Mod C.

SSR Mod S

E Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhojdsinformation och uttkad
ADS-B kapacitet.

H Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhoéjdsinformation och uttkad
Overvakningskapacitet.

I Mod S med luftfartygsidentitet men utan tryckhdéjdsinformation.

L Mod S med luftfartygsidentitet, tryckhojdsinformation, utékad
ADS-B kapacitet och utdkad dvervakningskapacitet.

P Mod S med tryckhéjdsinformation men utan luftfartygsidentitet.

S Mod S med bade tryckhojdsinformation och luftfartygsidentitet.

X Mod S utan luftfartygsidentitet och utan tryckhojdsinformation.

2 ADS-B

B1 ADS-B med avsedd 1090 MHz ADS-B “out” kapacitet.

B2 ADS-B med avsedd 1090 MHz ADS-B “out” och “in” kapacitet.
Ul ADS-B “out” kapacitet vid anvadndande av UAT.

U2 ADS-B “out” och “in” kapacitet vid anvandande av UAT.

V1 ADS-B “out” kapacitet vid anvédndande av VDL Mod 4.

V2 ADS-B “out” and “in” kapacitet vid anvdndande av VDL Mod 4.

3 ADS-C
D1 ADS-C med FANS 1/A kapacitet.
G1 ADS-C med ATN kapacitet.

Exempel: ADE3RV/HB2U2V2G1.
Ytterligare 6vervakningsutrustning ska anges i falt 18 efter indikatorn SUR/.



8.5 Falt 13 Avgangsflygplats och tid (8 tecken)

Ange ICAOQ:s platsindikator for avgangsflygplatsen, eller om platsindikator
saknas, bokstavsgruppen ZZZZ och darefter, utan mellanrum, beréknad
EOBT med 4 siffror. Exempel: ESSA0730. Om ZZZZ anvénds anges detalj-
erad information i falt 18 efter DEP/.

Om fardplanen lamnas fran luftfartyg i luften, fyll i AFIL och darefter,
utan mellanrum, den verkliga eller berdknade tiden éver den férsta punkten
pa den flygvag fardplanen avser. Exempel: AFIL1625. | falt 18 anges
detaljerad information i félt 18 efter DEP/.

8.6 Falt 15 Marschhastighet, marschhojd, flygvag

Ange marschhastigheten och marschhéjden och darefter (efter pilen) en
beskrivning av flygvégen.

Marschhastighet

Ange kurshastighet (TAS) med hogst 5 tecken for forsta delen av, eller for

hela, marschfasen, pa nagot av féljande stt:

— Kilometer per timme (km/h), uttryckt som K foljt av 4 siffror. Exempel:
K0830.

— Knop (kt), uttryckt som N foljt av 4 siffror. Exempel: N0480.

— Mach-tal, nar sa foreskrivs av vederbérande ATS-myndighet, angivet i
narmaste hundradel av enheten Mach och uttryckt som M féljt av
3 siffror. Exempel: M082.

Marschhgjd

Ange avsedd marschhéjd med hogst 5 tecken fér den forsta delen av, eller

for hela, flygvagen pa nagot av foljande stt:

— Flygniva, uttryckt som F f6ljt av 3 siffror. Exempel: FO70, F095, F330.

— Meter standard i tiotals meter*, uttryckt som S féljt av 4 siffror. Exempel:
S1050.

— Hojd over havet i hundratals fot, uttryckt som A foljt av 3 siffror.
Exempel: A025, A050.

— Hojd over havet i tiotals meter*, uttryckt som M foljt av 4 siffror.
Exempel: M0840.

— VFR, vid okontrollerad VFR-flygning och vid VFR-flygning i
kontrollzon.

*) Bara nar vederbdrande ATS-myndighet foreskrivit det

Flygvéag (innefattande &ndringar av hastighet, flyghojd och/eller flygregler)

A For flygning langs upprattade ATS-flygvégar:

— Om avgangsflygplatsen ar belagen pa eller i anslutning till den forsta
ATS-flygvagen anges benamningen pa denna ATS-flygvag. Exempel:
N872.

[S] Inom Sweden FIR anses ingen avgangsflygplats ligga “pa eller i
anslutning till” den forsta ATS-flygvagen. Standardflygvag for avgaende
trafik (SID) inom Sweden FIR ska inte anges.

— Om avgangsflygplatsen inte ar belagen pa eller i anslutning till den forsta
ATS-flygvéagen, fyll i bokstaverna DCT f6ljt av den punkt dar den forsta
ATS-flygvagen kommer att angéras, och darefter benamningen pa denna
ATS-flygvdg. Exempel: DCT ELPAX N872.
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Dérefter anges varje punkt dér en andring av hastighet, flyghojd, ATS-

flygvag och/eller flygregler planeras ske. Den punkt dar dvergang fran en

undre till en 6vre ATS-flygvég eller vice versa planeras ske behdver inte

anges om flygvagarnas strackning stimmer éverens. Ange efter varje sddan

punkt:

— beteckningen for nasta ATS-flygvéagsdel, &ven om den & samma som
foregaende, eller

— bokstaverna DCT om flygningen till nasta punkt kommer att ga utanfor
upprattade ATS-flygvagar, om inte bada punkterna ar definierade som
geografiska koordinater.

B For flygning utanfor upprattade ATS-flygvégar:

1. Ange punkter med inbordes avstand som motsvarar hogst 30 minuters
flygtid. Avstandet mellan tva punkter far dock inte 6verskrida 200 NM
(370 km). Ange aven varje punkt dar en andring av hastighet, flyghdjd,
flygvég och/eller flygregler planeras.

[S] For flygning i Sweden FIR/UIR 6ver FL095 behdver inte punkter
anges med intervallet 30 minuter/200 NM mellanrum i fardplanen.

Om vederbdrande ATS-myndighet foreskriver det ska fardlinjen istéllet

beskrivas enligt féljande:

— For flygning som i huvudsak ska ga i ostlig eller véastlig riktning: ange
punkter som bildas av skarningen mellan latitudparalleller, uttryckta i hela
eller halva grader, och meridianer med féljande intervall:

* vid flygning mellan 70°N och 70°S: var 10:e grad longitud

* vid flygning norr om 70°N respektive séder om 70°S: var 20:e grad
longitud.

Exempel: 65N020W, 6530N03000W.

Avstandet mellan angivna signifikanta punkter ska dock om méjligt inte
Overskrida en (1) timmes flygtid. Ytterligare signifikanta punkter ska
anges nar s bedéms nadvandigt.

— For flygning som i huvudsak ska ga i nordlig eller sydlig riktning: ange
punkter som bildas av skadrningen mellan longituder, uttryckta i hela
grader, och latitudparalleller med 5 graders intervaller. Exempel: 70NOOS5E,
75N003W.

2. Ange bokstaverna DCT mellan pa varandra foljande punkter, om inte
bada punkterna ar definierade som geografiska koordinater eller som baring
och avstand. Exempel: BOR DCT 0SS DCT BDO.

Tillatna beskrivningar i falt 15

Anviand endast de beskrivningar som anges nedan. Skilj varje del at med ett

mellanrum.

1) ATS-flygvéagar (2 till 7 tecken)
Ange ATS-flygvdagens kodbeteckning, i forekommande fall &ven
kodbeteckningen for tillamplig standardflygvag for avgdende eller
ankommande trafik (SID eller STAR). Exempel: N623, UN872,
KODAP2A.
[S] SID eller STAR inom Sweden FIR ska inte anges.

2) Signifikant punkt (2 till 11 tecken)



3)

4)

5)

a) Ange punktens kodbeteckning (2 till 5 tecken). Exempel: OG,
ARS, ELTOK.

b) Om ingen kodbeteckning har tilldelats punkten anges punkten pa
ett av foljande sétt:

— Endast grader (7 tecken): forst 2 siffror som anger latituden i
grader, foljt av N (Nord) eller S (Syd), dérefter 3 siffror som
anger longituden i grader, foljt av E (Ost) eller W (Vast).
Exempel: 65N020W.

— Grader och minuter (11 tecken): forst 4 siffror som anger
latituden i grader och minuter foljt av N (Nord) eller S (Syd),
darefter 5 siffror som anger longituden i grader och minuter
foljt av E (Ost) eller W (Vast). Exempel: 5830N01545E.

— Baring och distans frdn en referenspunkt: Ange referens-
punktens beteckning foljt av baring fran referenspunkten i
form av 3 siffror som anger magnetiska grader foljt av
distansen i NM fran referenspunkten angiven med 3 siffror. |
omraden dar myndighet anger att magnetiska grader ar
opraktiskt att anvdnda kan kompassgrader anges med tre
siffror. Exempel: KSD038025.

Andring av hastighet eller flyghojd (hdgst 21 tecken)

Ange den punkt dér en &ndring av hastigheten (5 % TAS eller 0,01
Mach eller mer) eller en andring av flyghdjden avses ske, darefter ett
snedstreck och béde marschhastighet och flyghojd, uttryckta exakt s&
som anges i 2) ovan och utan mellanrum. Bade marschhastighet och
flyghtjd ska anges, d&ven om bara den ena kommer att &ndras vid
punkten.

Exempel: OG/N0284A045, SVD/N0305F180, TONSA/N0420F330,
4602N07805W/NO500F350,  46N040W/M082F330, DUB180040/
NO0350M0840.

Andring av flygregler

Ange den punkt dar andring av flygreglerna avses ske, uttryckt exakt
sd som anges i 2) eller 3) ovan, foljt av ett mellanrum och en av
féljande beteckningar:

— VFR vid 4ndring fran IFR till VFR

— IFR vid andring fran VFR till IFR

— OAT vid andring fran GAT till OAT

— GAT vid dndring frdn OAT till GAT.

Exempel: ARS VFR, ELPAX/N0180F080 IFR.

Marschstigning

[S] Marschstigning tillampas inte inom Sweden FIR/UIR.

Fyll i bokstaven C, foljd av ett snedstreck, darefter den punkt déar
marschstigningen avses paborjas, uttryckt exakt s3 som anges under
signifikant punkt enligt punkt 2) ovan, och ytterligare ett snedstreck.
Dérefter anges den hastighet som avses hallas under marschstigningen,
uttryckt exakt s som anges under marschhastighet ovan. Darefter anges
de tva flyghojder mellan vilka marschstigningen kommer att 4ga rum,
varvid vardera flyghtjden ska uttryckas exakt sd& som anges under
marschhojd ovan, eller den flyghdjd Over vilken marschstigningen
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avses, foljd av bokstaverna PLUS. Samtliga tecken ska anges i en foljd
utan mellanrum.
Exempel: C/48N050W/MO082F290F350, C/48N050W/M082F290PLUS.

6) STAY indikator
STAY anvands inom IFPS-zonen for att ange ett tidsintervall for
sérskild verksamhet, exempelvis fotoflygning, skolflygning och flyg-
métning. STAY far anvandas enbart for undervagsdelen av flygningen.
STAY fér inte anvdndas i RPL. Varje STAY numreras (STAY1,
STAY2, 0.s.v.). Tiden i STAY-omradet anges i timmar och minuter.
STAY som angivits i falt 15 ska kompletteras med STAYINFO i
falt 18.
Exempel:
..VSB STAY1/0100 KAL... (verksamheten bérjar vid VSB och
avslutas en timme senare vid KAL)
...VVSB STAY1/0030 VSB... (verksamheten borjar och avslutas vid
VSB)
...VSB STAY1/0030 VSB M996 TRS STAY2/0030 TRS... (tva
stycken STAY, en vid VSB och en vid TRS)
...VSB VFR STAY1/0030 VSB/NO0180F130 IFR... (byte av flygregel
fore och efter STAY).

8.7 Falt 16 Destinationsflygplats och total berdknad flygtid samt
alternativflygplats(er)

Destinationsflygplats och total beréknad flygtid (EET) (8 tecken)

ICAQ:s fyrstalliga platsindikator for destinationsflygplatsen anges utan
mellanrum foljt av den beraknade totala flygtiden angiven med 4 siffror.
Exempel: ESMS0145.

Om platsindikator saknas, fyll i bokstavsgruppen ZZZZ och ange
detaljerad information i filt 18 DEST/. | en fardplan som ldmnas fran ett
luftfartyg i luften anges den berdknade flygtiden fran den forsta punkten pa
den flygvdg fardplanen avser fram till den punkt dér fardplanen berdknas
upphéra.

Alternativflygplats(er) (4 bokstaver per flygplats)
Ange ICAO:s platsindikator for hogst tva alternativflygplatser, tskilda med
ett mellanrum. Om platsindikator saknas anges bokstavsgruppen ZZZZ och
detaljerad information i falt 18 ALTN.

[S] Inom Sweden FIR behover alternativflygplats inte anges for VFR-

flygning.

8.8 Falt 18 Ovriga upplysningar

Om inga ovriga upplysningar ska lamnas anges siffran 0 (noll). Upp-
lysningar anges i nedan angiven ordning. Efter tillamplig indikator, foljt av
ett snedstreck, anges den upplysning som ska lamnas.

Foljande indikatorer ska anvandas for nationella och internationella
flygningar

STS/ Anledning till att sarskilda atgarder behovs fran ATS.

Nedanstaende beteckningar far anvandas:



STS/ALTRV

STS/IATFMX

STS/FFR
STS/FLTCK
STS/IHAZMAT
STS/HEAD
STS/HOSP

STS/HUM
STS/IMARSA

STS/MEDEVAC

Flygning som opererar i enlighet med en given hojd-
reservation.

Flygning som &r godkéand att undantas frdn ATFM av
behdrig ATS-myndighet.

Brandbekampning.

Flygmétning for kalibrering av navigationshjalpmedel.
Flygning med farligt gods ombord.

Flygning med statschef ombord.

Ambulansflygning som av  medicinsk myndighet
forklarats ha denna status.

Flygning for humanitéart andamal.

En militar kod som fritar en flygkontrollenhet ansvaret att
uppratthalla minimiseparation mellan tva eller flera luft-
fartyg eller formationer som flyger enligt IFR och FPL/
OAT (Respektive pilot tar ansvar for siakerhetsavstandet.).
Flygning som innebar medicinsk evakuering for att radda
liv.

STS/NONRVSM Flygning som saknar RVSM formaga men som planerar

STS/SAR
STSISTATE

flyga i luftrum med krav pd RVSM.

Flygning for SAR-andamal.

Flygning for statligt andamal (dock ej flygning med
statschef ombord).

Ovriga skal nar sérskilda atgarder behdvs fran ATS ska anges under for-
kortningen RMK/.

PBN/ Anger méjlig RNAV och/eller PBN forméga. Inkludera det antal

indikatorer som

ar aktuella for flygningen, max 8 enheter (totalt 16

karaktarer). RNAV och/eller PBN férmaga ska alltid anges om R angivits i

falt 10.

RNAYV Specifikation

Al RNAYV 10 (RNP 10)

B1 RNAV 5 med samtliga godkanda positionsgivare
B2 RNAV 5GNSS

B3 RNAV 5 DME/DME

B4 RNAV 5 VOR/DME

B5 RNAV 5 INSeller IRS

B6 RNAV 5LORANC

Cl RNAV 2 med samtliga godkanda positionsgivare
C2 RNAV 2 GNSS

C3 RNAV 2 DME/DME

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU

D1 RNAYV 1 med samtliga godkénda positionsgivare
D2 RNAV 1GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

RNP specifikation

L1 RNP4

O1 Basic RNP 1 med samtliga godké&nda positionsgivare
02 Basic RNP 1 GNSS
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03 Basic RNP 1 DME/DME

04 Basic RNP 1 DME/DME/IRU

S1 RNP APCH

S2  RNP APCH med BARO-VNAV

T1 RNP AR APCH med RF (speciellt tillstand kréavs)
T2 RNP AR APCH utan RF (speciellt tillstand kravs)

NAV/ Kompletterande uppgifter om navigeringsutrustningen som inte
angivits under PBN/ eller om bokstaven Z har angivits i falt 10. GNSS
forstarkning anges med ett mellanslag mellan olika metoder for
forstarkning. Exempel: NAV/GBAS SBAS.

For flygning inom IFPS zonen som &r undantagen fran kraven pd RNAV
anges NAV/RNAVX (RNAV saknas) eller RNAV/INOP (RNAV ur
funktion).

COM/ Kompletterande uppgifter om radiokommunikationsutrustningen, om
bokstaven Z har angivits i falt 10. Exempel: COM/ UHF ONLY.

For flygning inom IFPS zonen som &r undantagen fran kraven pé
8.33 kHz anges COM/EXM833

DAT/ Vésentliga uppgifter om datalankmgjlighet som inte angivits under 10.
For flygning inom IFPS zonen som &r undantagen fran kraven pé
CPDLC anges. DAT/CPDLCX.

SUR/ Overvakningsutrustning som inte angivits i 10.

DEP/ Om ZZZZ eller AFIL har angivits i falt 13 ska namnet pa avgangs-
flygplatsen alternativt ICAO:s platsindikator for den ATS-enhet dar
kompletterande féardplansuppgifter kan inhdmtas anges. Exempel: DEP/
NORA.

For flygplatser som inte ar publicerade i AIP ska avgéangsflygplatsen
anges med flygplatsens namn i klartext eller latitud/ longitud omfattande 11
tecken om det inte klart framgdr var platsen ligger. Exempel: EXLANDA
4620N07805W.

Alternativt anges baring och distans fran narmaste signifikanta punkt
utryckt som magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM
angiven med tre siffror. Exempel: DUB180040.

DEST/ Om ZZZZ har angivits i falt 16 for destinationsflygplatsen ska
namnet pa denna flygplats anges. Exempel: DEST/MOTALA.

For flygplatser som inte &r publicerade i AIP ska destinationsflygplatsen
anges med flygplatsens namn i klartext och latitud/ longitud omfattande 11
tecken. Exempel: EXLANDA 4620N07805W.

Alternativt anges baring och distans fran narmaste signifikanta punkt
utryckt som magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM
angiven med tre siffror. Exempel: DUB180040.

DOF/ Datum da flygningen ska paborjas (date of flight). Datum ska anges
nar fardplanen lamnas in mer an 24 timmar i forvag, och far anges aven nar
fardplanen l&mnas in mindre &n 24 timmar i forvdg. Datum anges som en
sexstallig datumgrupp (&r, manad, dag). Exempel: DOF/121115.



REG!/ Luftfartygets registreringsbeteckning, om den avviker fran den i falt 7
angivna beteckningen. Vid formationsflygning anges samtliga luftfartygs-
beteckningar atskilda av ett mellanslag. Exempel: REG/SEABC SEDEF.

EET/ Beteckningar for signifikanta punkter eller FIR-granser och
ackumulerad berdknad flygtid fran start till dessa punkter eller FIR-granser,
Om vederbdrande ATS-myndighet har foreskrivit det Exempel:
EET/CAPO0745 XYZ0830 EET/ESAA0204.

[S] Vid VFR-flygning ska plats och berdknad flygtid for passage av
grans till svenskt territorium anges.

SEL/ Eventuell SELCAL-kod. Exempel: SEL/BDFL.

TYP/ Om ZZZZ har angivits i falt 9 ska typ(er) av luftfartyg anges. |
forekommande fall ska uppgiften foregas av antalet luftfartyg.
Exempel: TYP/2F15 5F5 3B2.

CODE/ Flygning som planerar anvdnda CPDLC ska ange flygplanets 24-
bitars kod med 6 tecken. Exempel FO0001.

DLE/ Kénd undervagsforsening eller véntldge anges med signifikant(a)
punkt(er) dar forseningen eller vantlaget forvantas intraffa, foljt av tiden for
den forvantade forseningen uttryckt med fyra siffror i timmar och minuter.
Exempel: DLE/MDG0030.

OPR/ Namnet pa operatren om det inte framgar av luftfartygets beteckning
i falt 7. Exempel: OPR/FASTAIR.

ORGN/ Originalavséandarens AFTN adress med 8 bokstéver eller andra
kontaktuppgifter nar avsandaren inte med sdkerhet kan identifieras av ATS-
enheter.

PER/ Eventuell uppgift om luftfartygets prestanda indikerad med ett tecken,
ref ICAO Doc 8168 PANS OPS Volume 1 - Flight Procedures.

ALTN/ Om ZZZZ har angivits i falt 16 fér den flygplats som é&r alternativ
for destinationsflygplatsen ska namnet pa denna flygplats anges. Exempel:
ALTN/ABY.

For flygplatser som inte ar publicerade i AIP ska alternativflygplatsen
anges med latitud/ longitud omfattande 11 tecken. Exempel: 4620N07805W
eller béring och distans fran narmaste signifikanta punkt utryckt som
magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM angiven med tre
siffror. Exempel: DUB180040

RALT/ Platsindikator eller namnet pa den eller de flygplatser som ar
alternativflygplatser for undervagsdelen av flygningen. Exempel:
RALT/ESMS.
For flygplatser som inte ar publicerade i AIP ska alternativflygplatsen
anges med
—  koordinater i latitud/ longitud omfattande 11 tecken, eller
— baring och distans fran narmaste signifikanta punkt uttryckt som
magnetiska grader med tre siffror foljt av distansen i NM angiven med
tre siffror.
Exempel: 4620N07805W, DUB180040.
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TALT/ ICAO platsindikator for den eller de flygplatser som é&r
alternativflygplatser for start. Exempel: TALT/ESMS.
For flygplatser som inte ar publicerade i AIP ska alternativflygplatsen
anges med
—  koordinater i latitud/ longitud omfattande 11 tecken, eller
— béring och distans fran narmaste signifikanta punkt utryckt som
magnetiska grader med tre siffror féljt av distansen i NM angiven med
tre siffror.
Exempel: 4620N07805W, DUB180040.

RIF/ Flygvégsdetaljer till andrad destinationsflygplats, foljt av ICAQ:s
platsindikator for denna flygplats. Flygvagsandringen forutsatter andring av
klarering i luften. Exempel: RIF/DTA HEC KLAX.

RMK/ Har anges alla ytterligare upplysningar i klartext. Godkénda for-
kortningar enligt AIP-SVERIGE GEN-2 far anvéandas.

[S] Svenska militara luftfartyg ska vid flygning inom Sverige, om
tillampligt ange foljande tillaggsinformation: OAT (militér fardplan), QRA
(Quick Reaction Alert) och ARMED (laddad).

Detta ska anges som férsta information efter RMK/ och i angiven ordning:
Exempel: RMK/ OAT QRA ARMED

[S] Foljande indikatorer far endast anvandas for flygningar inom IFPS-
zonen

AWR/Rn (Aircraft Operator What—If Reroute).

Féardplanen &r en av flygoperatdéren modifierad fardplan. AWR/ ska utan
mellanrum féljas av Rn, dar n ska vara en siffra som i ordningsféljd anger
vilken fardplan det ar i forhallande till den ursprungliga fardplanen.
Exempel: AWR/R1 (= den forsta modifierade fardplanen), AWR/R2 (= den
andra modifierade fardplanen).

RFP/ Féardplanen &r en ersattande fardplan (replacement flight plan). RFP/
ska utan mellanrum foljas av Qn dar n ska vara en siffra som i ordningsféljd
anger vilken fardplan det &r i forhallande till den ursprungliga fardplanen.
Exempel: RFP/Q1 (= den forsta ersattande féardplanen), RFP/Q2 (= den
andra erséttande fardplanen).

RVR/ Ange lagsta RVR som kréavs vid landning. (IFPS vidarebefordrar
denna information till berérda ATS-enheter samt till TACT, som kan
anvanda den for flodesplaneringsandamal vid dimférhallanden).
Exempel:RVR/350.

STAYINFO/ Ange vilken verksamhet som ska utféras under STAY.
Numreringen pd STAY och STAYINFO ska Gverensstimma. Exempel:
STAYINFO1/ CALIBRATION OF VSB VOR.

EUR/ Protected. Anvénds nar flygningen av olika skal ska vara
konfidentiell. Manuell handldggning utférs inom IFPS, inklusive en
beddmning av behovet for att ange flygningen som konfidentiell.

[S] Foljande indikator far endast anvandas for flygning inom Sverige med
svenska militara luftfartyg
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FOR/ (Formationsflygning) Anvénds vid forbandsflygning inom svenskt
omrade. Anropssignaler for samtliga flygplansindivider, atskilda med ett
plustecken, ska anges.

8.9 [S] Falt 19 Kompletterande uppgifter

Aktionstid
Efter E/: Ange aktionstiden i timmar och minuter med 4 siffror. Exempel:
E/0430.

Antal personer ombord

Efter P/: Ange det totala antalet personer ombord (passagerare och
besattning). Om det totala antalet personer inte &r ként nér fardplanen fylls i,
for in bokstaverna TBN (To Be Notified = meddelas senare) . Antalet per-
soner ska da meddelas till ATS senast vid uttaxning for avgang. Exempel:
P/4, PITBN.

No6d- och raddningsutrustning
Nodradio
— Stryk "U” om UHF (243 MHz) inte ar tillganglig pa barbar nodradio.
— Stryk ”V” om VHF (121,5 MHz) inte &r tillganglig p& barbar nodradio.
— Stryk ”E” om automatisk ngdsandare (ELT) saknas i luftfartyget.

Ré&ddningsutrustning

Stryk éver bokstiverna enligt nedan for sddan raddningsutrustning som
inte medfors. Stryk alla bokstdver om ingen réddningsutrustning
medfors.

— Flytvastar

Stryk alla bokstéver om flytvastar inte medfors, eller
stryk ”L” om medforda flytvéstar saknar ljus,

stryk ”F” om flytvastarna inte ar av fluorescerande typ,
stryk ”U” och/eller "V" om flytvéstradio saknas.

— Livbatar

Ange antalet livbatar och antalet personer som livbatarna sammanlagt
kan ta. Stryk ”C” om livbétarna inte ar utrustade med tak. For in fargen
pa livbatarna samt eventuella framtradande markeringar. Stryk bade ”D”
och ”C” om inga livbatar medfors.

A/ Farg och markeringar pa luftfartyget
For in luftfartygets huvudsaklig(a) farg(er) samt eventuella framtrédande
markeringar.

Tillatna forkortningar:
B Blue/Bla.
G Green/Gron.
R Red/Réd.
W White/Vit.
Y Yellow/Gul.
Annan farg anges i klartext.
Ange dven kontrastmarkering enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rad om flygning i fjallomradet, t.ex. med termen "DAYGLO”
(=lysfarg) eller "CONTRAST".
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N/ Anmarkningar

Ange varje ytterligare medford rdddningsutrustning samt eventuellt andra
upplysningar om raddningsutrustningen. Stryk "N” om det inte finns nagra
anmarkningar att fora in.

C/ Befalhavarens namn
Texta befalhavarens namn.

8.10 [S] Fardplanen inlamnad av

Fyll i namnet p& den enhet, organisation eller person som limnar in fard-
planen.

Fyll om méjligt i det telefonnummer (eventuellt dven faxnummer) pa
vilket flygoperatéren kan nas fore start sa att ATS kan hamta eller lamna
kompletterande information fore avgang eller formedla uppgifter om t.ex. en
ATFM-restriktion.

(TSFS 2012:64)



Bilaga 4. Signaler och tecken
1. Nod- och ilsignaler

Luftfartyg i nod far, utan hinder av nedanstaende, med alla tillgangliga medel
forsoka dra till sig uppmarksamhet, klarlagga sitt lage och pékalla hjalp.

Nodsignaler

Foéljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebéar att luft-
fartyget hotas av allvarlig, 6verhangande fara och darfor pakallar omedelbar
hjalp:
1. Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS
(morsetecknet see — — — o),
2. Med radiotelefoni ordet “MAYDAY”.
3. Med datalénk innebdrden av ordet "MAYDAY”
4. Roda signalskott eller raketer avgivna en i taget med korta mellan-
rum.
5. Ratt fallskarmsljus.

llsignaler

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att luft-
fartyget befinner sig i sddana svérigheter att det ar tvingat att landa, dock
utan att omedelbar hjélp kravs:

1. Upprepade blinkar med stralkastarna.

2. Upprepade blinkar med navigationsljusen, utférda pa satt som skiljer

sig fran navigationsljus med blinkande sken.

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att luft-
fartyget har ett mycket bradskande meddelande att sanda angdende saker-
heten for ett fartyg, luftfartyg eller annat fordon eller for ndgon person
ombord eller inom synhall:

1. Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod gruppen XXX.

2. Med radiotelefoni orden PAN, PAN.

3. Med datalank innebdrden i orden PAN, PAN
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2. Tecken att anvanda vid prejning

Tecken fran det prejande luftfartyget och svar fran det prejade luft-
fartyget

Nr

Tecken fran det prejande
luftfartyget

Betydelse

Svar fran det prejade
luftfartyget

Betydelse

DAGER och MORKER
Vingtippning 3 ganger samt
oregelbundna blinkar med
navigationsljusen (och, om
det prejande luftfartyget &r en
helikopter, med
landningsstralkastare) i ett
lage framfor och normalt till
vénster om det prejade
luftfartyget (eller, om det
prejade luftfartyget ar en heli-
kopter, till hbger om detta).
Efter bekraftelse, langsam
svang i planflykt, normalt at
vanster (eller, om det prejade
luftfartyget &r en helikopter,
at hoger) till 6nskad kurs.
Meteorologiska forhallanden
eller terrdngen kan gora det
nodvéndigt for det prejande
luftfartyget att inta motsatt
lage och svénga i motsatt
riktning mot vad som anges
ovan.

Om det prejade luftfartyget
inte kan halla det prejande
luftfartygets hastighet,
forvantas det sistnd&mnda
flyga en serie "race-track”-
banor och vingtippa vid varje
passage.

Du ar
prejad.
Folj mig!

DAGER och MORKER
Vingtippning, blinkar
med navigationsljusen
och svéng till anvisad
kurs.

Foreskrifter om
ytterligare atgarder som
ska vidtas av det prejade
luftfartyget finns i
Bilaga 5.

Uppfattat.
Kommer att folja
anvisningen.

DAGER och MORKER
Brant stigande svang om
minst 90° bort fran det
prejade luftfartyget och utan
att korsa dess flygbana.

Du far
fortsatta.

DAGER och MORKER
Vingtippningar.

Uppfattat.
Kommer att folja
anvisningen.
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Nr

Tecken fran det prejande
luftfartyget

Betydelse

Svar fran det prejade
luftfartyget

Betydelse

DAGER och MORKER
Utféllning av stéllet, land-
ningsstralkastare tand och
flygning over géllande
bana, eller - om det prejade
luftfartyget ar en helikopter
- Over helikopterlandnings-
platsen. Om det prejande
luftfartyget ar en helikopter
gor den inflygning mot
landningsplatsen och
hovrar éver denna.

Landa pa
denna
flygplats.

DAGER och MORKER
Féller ut stéllet och tédnder
landningsstralkastare,
foljer det prejande
luftfartyget och - om det
efter dverflygning beddms
att landning sékert kan
genomforas - fortsatter
inflygning for landning.

Uppfattat. Kommer
att folja anvisningen.

Tecken fran det prejade luftfartyget och svar fran det prejande luft-
fartyget

Nr

Tecken fran det prejade
luftfartyget

Betydelse

Svar fran det prejande
luftfartyget

Betydelse

4 DAGER och MORKER Anvisad [ DAGER och MORKER Uppfattat. Folj mig.
Faller in stallet (om moj- | flygplats | om det begars att det
ligt) och blinkar med land- | & prejade luftfartyget ska
ningsstrélkastare vid passa- | 01aMplig. | folja det prejande luft-
ge av landningsbanan eller fartyget till en annan flyg-
helikopterlandningsplatsen plats, féller det prejande
pa en hojd over flygplatsen luftfartyget in stéllet och
som oOverstiger 1 000 ft anvander signaler enligt
(300 m) men inte 2 000 ft Nr 1.
(600 m) - for helikopter Uppfattat. Du far
1701t (S0 m) resp Om det beslutas att 13ta det | fortsétta.
330 t.(100 m) - ach prejade luftfartyget fa
fortsétter flyga runt fortsétta sin flygning,
gél!ande bana el_ler anvénder det prejande
helikopterlandningsplatsen. luftfartyget signal Nr 2.
Om det inte & mojligt att
blinka med landnings-
stralkastare, blinka med
andra tillgangliga
ljuskallor.

5 DAGER och MORKER Kan inte | DAGER och MORKER Uppfattat.
Slar regelbundet p& och av | foliaan- | Anvander signal Nr 2.
alla tillgéngliga ljuskéllor, | visningen.

men pd sadant stt att det
inte kan forvéxlas med
blinkande ljus.

Bilaga 4
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Nr | Tecken fran det prejade | Betydelse Svar frén det prejande | Betydelse
luftfartyget luftfartyget

6 DAGER och MORKER Jag ari DAGER och MORKER | Uppfattat.
Blinkar oregelbundet med | nodlage. Anvander signal nr 2.

alla tillgéngliga ljuskallor.

3. Optiska signaler att anvandas for att varna luftfartyg som utan
tillstdnd flyger i eller &r pa vag in i ett forbjudet omrade,

restriktionsomréade eller farligt omrade

En serie signalskott som ges fran marken med 10 sekunders mellanrum, som
vart och ett visar rott och gront ljus eller stjarnor, vid krevad, anger for luft-
fartyg som inte har tillstnd, att det flyger i eller ar pa vag in i ett forbjudet
omrade, restriktionsomrade eller farligt omrade och att lamplig atgard bor

vidtas.




4. Signaler for flygplatstrafik

Ljussignaler och signalskott

TSFS 2010:145
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Ljus Fran TWR** ill:
Luftfartyg i luften Luftfartyg pa marken
Fast gront sken KLART ATT KLART ATT
, . | LANDA STARTA
Fast rott sken LAMNA PLATS STOPP
FOR ANNAT
[ LUFTFARTYG
OCH GA RUNT
FALTET
Riktat mot
berort luft- En serie gréna blinkar | ATERVAND FOR | KLART ATT KORA
fart *
Y9 s O s O s O e B LANDNING PA MARKEN
En serie roda blinkar FLYGPLATSEN LAMNA BANAN
OLAMPLIG FOR (LANDNINGS-

LANDNING,
LANDA INTE

OMRADE) FRITT

En serie vita blinkar
I R Y s Y

LANDA PA
DENNA FLYG-
PLATS OCH
KOR IN TILL
STATIONS-
PLATTAN*

ATERVAND TILL
UTGANGSPUNKTEN
PA FLYGPLATSEN

Rott signalskott ...

LANDA TILLS
VIDARE INTE
(oavsett tidigare
givna tillstand)

*) Klarering for landning och taxning lamnas darefter pa vanligt satt.

**) [S] En AFIS-enhet far anvanda ljussignaler till luftfartyg endast om de inte innebar en
klarering, dvs enbart signalen roda blinkar till luftfartyg i luften &r tillaten. Signaler till
markfordon och personer pd mandveromrade finns reglerade i Transportstyrelsens fore-

skrifter om sarskilda bestammelser for flygtrafikledningstjanst (ATS).
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Luftfartygs kvittens

1. Iluften

a) under dager: genom vingtippning (Denna signal behéver inte
avges av luftfartyg pé baslinjen eller finalen.)

b) under morker: genom att tvd ganger tanda och slacka
landningsstralkastare eller, om sddan saknas, genom att tva
ganger slacka och tanda navigationsljusen.

2. Pamarken

a) under dager: genom rérelser med skev- och sidoroder

b) under morker: genom att tva ganger tanda och slicka landnings-
stralkastare eller, om sadan saknas, genom att slacka och tanda
navigationsljusen tva ganger.

Marksignaler

Detaljbeskrivning av marksignaler finns i ICAQO:s Annex 14.

Landning forbjuden

En horisontal rod kvadrat med gula diagonaler (fig. 1) utlagd pa en signal-
plats innebér att landning pa flygplatsen ar forbjuden och att forbudet avses
komma att vara lange.

Skarpt uppmarksamhet vid inflygning och landning

En horisontal rod kvadrat med en gul diagonal (fig. 2) utlagd pa signalplats
innebar att skarpt uppmarksamhet pd grund av dalig faltbeskaffenhet eller
annan orsak ska iakttas vid inflygning och landning.

X

Fig. 1 Fig. 2

Anvandning av rullbanor och taxibanor

En horisontal vit "dumb-bell” (fig. 3) utlagd pa en signalplats innebar att
start, landning och taxning endast far ske pa rull- och taxibanor.

Samma vita “dumb-bell” men med ett svart band tvars éver varje cirkelyta
(fig. 4) utlagd pa signalplats innebar, att start och landning endast far ske pé
en rullbana, men att Gvriga rorelser inte behdver utféras pa rull- och taxi-
banor.
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Fig. 3 Fig. 4

Stangda banor eller taxibanor

Horisontala enfargade kors av kontrasterande farg, gula eller vita, (fig. 5 a)
utlagda p& banor och taxibanor eller delar dédrav, markerar granserna for
omraden som ar oanvandbara for luftfartyg.

[S] Vid svenska militara flygplatser anvands kvadratiska flaggor i rod eller
rodgul farg for samma andamal (fig. 5 b).

Fig. 5a Fig.5b

Start- och landningsriktning

Ett horisontalt vit- eller orangeférgat landnings-T (fig. 6) anger att luftfartyg
ska starta och landa i en riktning som &r parallell med stapeln pa T mot
tvararmen. Nar ett landnings-T anvands under mérker ar det antingen belyst
eller ocksa utmarks dess konturer av ljus i vit farg.

I B

Fig. 6
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Ett tvasiffrigt tal (fig.7) som &r vertikalt placerat pa eller i narheten av tornet
anger startriktningen uttryckt i dekagrader for luftfartyg pa mandver.

09

Fig. 7

Hogervarv

En pil (fig. 8) som dr vinklad till hdger, och som har en iégonfallande farg,
och som &r placerad pa signalplatsen eller ar utlagd vid anden av gallande
bana eller landningsstrak, anger att sviangar ska goras &t hoger fore landning
och efter start.

Fig. 8

Flygtrafikledningstjanstens rapportplats

Ett vertikalt ”C” i svart farg pa gul botten (fig. 9) anger laget for ATS
rapportplats.

C

Fig. 9

Pagaende segelflygning

Ett dubbelt vitt kors (fig. 10) utlagt pa signalplatsen innebar att flygplatsen
anvands av segelflyg och att segelflygning pagar.

Fig 10
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5. Rangeringstecken
Fran teckengivare till luftfartyg

Dessa tecken ar avsedda att anvandas av teckengivaren som har nagon form
av ljuskalla i handerna nar det behovs for att lattare kunna iakttas av piloten
pa luftfartyget.
Teckengivaren ska sta vand mot luftfartyget och vara placerad:
1. betraffande flygplan; framfor den vénstra vingspetsen, inom synhall
for piloten.
2. betraffande helikopter; sd att teckengivaren bast kan iakttas av
piloten.
Innebdrden av dessa tecken ar densamma oavsett om det &r spadar, lysstavar
eller handlyktor som anvénds.

Luftfartygets motorer ar numrerade fran hoger till vanster sett fran tecken-
givaren, som ska std vand mot luftfartyget (dvs. motor nr 1 &r yttermotorn
pa vénstra sidan).

De tecken som ar utmarkta med asterisk (*) ar avsedda att anvéndas for
hovrande helikopter.

1. Teckengivare/guide
Hoj hoger hand ovanfor huvudet och rikta spaden uppat. Ror vanster hand
upprepade géanger i sidled med spaden riktad nedét, mot kroppen.

Det hér tecknet betyder att den person som &r placerad vid luftfartygets
vingspets meddelar piloten, rangeraren eller push back-operatren att
luftfartygets rorelse till och fran uppstallningsplatsen inte hindras.
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2. Anvand denna plats
Strack ut bada armarna och lyft dem 6ver huvudet med spadarna pekande

g\\

3. Fortsatt till nésta teckengivare eller enligt tornets/markkontrollens
instruktioner

Rikta bada armarna uppét. Strack armarna framat och rikta darefter spadarna
mot nasta teckengivare eller taxningsomrade.

4. Rakt framat

Strack ut armarna rakt fran kroppen, b6j armarna och fér spadarna
upprepade ganger fram och tillbaka mot huvudet.
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5 a. Svang till vanster (fran pilotens synvinkel)

Hall hoger arm och spade i 90 graders vinkel fran kroppen och ge tecknet
“kom framét” med vanster hand. Handen ska foras uppat och nedat upp-
repade ganger. Handrorelsens hastighet anger hur snabbt luftfartyget ska
svanga.

5 b. Svéng till hoger (fran pilotens synvinkel)

Hall véanster arm och spade i 90 graders vinkel fran kroppen och ge tecknet
”kom framat” med hoger hand. Handen ska foras uppét och nedat upprepade
ganger. Handrorelsens hastighet anger hur snabbt luftfartyget ska svanga.

p— F:_—';q

6 a. Normalt stopp
Strack ut armarna och hall spadarna i 90 graders vinkel mot kroppen,
for dem dérefter sakta dver huvudet tills dess att spadarna korsas.
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6 b. Nodstopp
Stréck ut armarna i en hastig rorelse, for spadarna 6ver huvudet och korsa
dem.

7 a. Ansatt bromsar

Hoj handen strax ovanfor axelhdjd med dppen handflata. Forsékra dig om
att du har dgonkontakt med piloten och knyt handen. Forflytta dig inte
forran du har fatt "tummen upp” fran piloten.

7 b. Lossa bromsar

Hoj handen strax ovanfor axeln med handen knuten. Forsékra dig om att du
har 6gonkontakt med piloten och 6ppna handen. Forflytta dig inte forrén du
har fatt “tummen upp” fran piloten.
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8 a. Ansatt bromsklossar

Stréck ut armarna ovanfor huvudet och for spadarna relativt snabbt mot
varandra tills de rér varandra. Forsakra dig om att du har fatt en bekraftelse
fran piloten.

8 b. Ta bort bromsklossar

Strack ut armarna ovanfér huvudet och fér spadarna snabbt utdt mot sidorna
frdn varandra. Ta inte bort bromsklossarna forran du har fatt ett
godkannande fran piloten.

9. Starta motor
Hoj hoger arm till huvudhéjd, rikta spaden uppat och gor cirkelrérelser med
handen. Hoj samtidigt vanster arm och peka pa den motor som ska startas.
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10. Stoppa motor
Strack vénster arm rakt upp. B6j hoger arm och hall spaden framfér kroppen

i axelhéjd. For handen och spaden fran vanster axel till hoger axel i en
skérande, horisontell rorelse framfor halsen.

11. Kor sakta
For armarna nedat och for sedan spadarna uppat och nedat upprepade ganger

(som att sl med latta slag) fran midjan och nedat.

12. Minska varvet pa utpekad motor
Rikta armarna och spadarna nedat mot marken och fér antingen hoger eller

vanster spade uppat och nedat upprepade ganger for att visa att varvet pa
vanster motor eller varvet pa hdger motor bor minskas.
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13. Rakt bakat
B6j armarna i 90 grader framfor kroppen i midjehdjd och &t armarna rotera
om varandra i en framatriktad rorelse. For att stoppa luftfartygets bakat-
gdende rorelse anvander du tecken 6 a eller 6 b.

/

14 a. Svéng under backning (stjart till hoger)
Rikta vanster arm och spade nedat. R6r den hogra armen upp och ner fran en
vertikal position ovanfor huvudet till horisontalldge. Upprepa rorelsen med

hoger arm.

14 b. Svang under backning (stjart till vanster)

Rikta hoger arm och spade nedat. Ror den vanstra armen nerdt fran en
vertikal position ovanfor huvudet till horisontalldge. Upprepa rorelsen med
vanster arm.
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15. Bekréfta/allt klart (galler &ven vid teknik och service)
HOj hoger arm till huvudhojd och rikta spaden uppat eller gor “tummen
upp” med handen. Den vénstra armen vilar 1angs med kroppen.

[y

*16. Svava (hovra)
Strack ut armarna och spadarna i 90 graders vinkel fran kroppen.

*17. Stig
Strack ut armarna och hall spadarna i 90 graders vinkel fran kroppen. Vand
handflatorna uppét och for handerna uppét upprepade ganger. Hastigheten
pa rorelsen visar hastigheten pa stigningen.
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*18. Sjunk

Strack ut armarna och hall spadarna i 90 graders vinkel fran kroppen. Vand
handflatorna nedat och for handerna nedat upprepade ganger. Hastigheten
pa rorelsen visar sjunkhastigheten.

*19 a. Forflyttning i sidled t vanster (fran pilotens synvinkel)
Strack ut hoger arm i 90 graders vinkel fran kroppen. Ror den andra armen i
samma riktning i en svepande rorelse. Upprepa den svepande rorelsen.

*19 b. Forflyttning i sidled at hoger (fran pilotens synvinkel)
Strack ut vanster arm i 90 graders vinkel fran kroppen. Ror den andra armen
i samma riktning i en svepande rérelse. Upprepa den svepande rorelsen.
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*20. Landa
Korsa armarna med spadarna riktade nedat framfor kroppen.

@ENGINE

BRAKE

21. Brand
Rita attor i luften med den hogra spaden. Rérelserna ska ga fran axel till
kna. Peka samtidigt pd omradet fér branden med den vanstra spaden.

22. Hall kvar position/vanta

Strack ut bada armarna och rikta spadarna nedat i 45 graders vinkel ut fran
sidorna. Hall kvar positionen till dess att luftfartyget ar klart for nasta
mandgver.
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23. Luftfartygets avgang

Gor en sedvanlig hélsning med hoger hand och/eller spade infor
luftfartygets avgang. Hall 6gonkontakt med piloten till dess att luftfartyget
har borjat taxa.

24. Ror inte kontrollerna (géller vid teknik och service)
Strack ut hoger arm Gver huvudet och knyt handen eller hall spaden i 90
graders vinkel fran kroppen. Den vénstra armen vilar langs med kroppen.

25. Koppla in markstrom (géller vid teknik och service)

Hall armarna helt utstrackta 6ver huvudet. Hall vanster hand horisontellt
med handflatan nedat och for hogerhandens fingertoppar mot den vénstra
handflatan, dvs. bilda ett T. Under morker kan lysstavar anvandas for att
bilda ett T ovanfor huvudet.
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26. Koppla fran markstrom (galler vid teknik och service)

Hall armarna helt utstrackta dver huvudet med hégerhandens fingertoppar
mot den véanstra handens handflata, dvs. bilda ett T. For sedan bort den
hogra handen fran den vanstra. Koppla inte bort strommen forran du har fatt
ett godkannande fran piloten. Under morker kan lysstavar anvandas for att
bilda ett T ovanfér huvudet.

Wi

27. Avvisande (nej) (géller teknik och service)

Hall den hogra armen rakt ut i 90 grader fran axeln och lat spaden peka
nedat mot marken eller gér "tummen ned” med handen. Den vénstra armen
vilar l&ngs med kroppen.

< )

/ B

7

28. Uppratta kommunikation via interfon (géller vid teknik och service)
Strack ut bada armarna i 90 grader fran kroppen och hall fér Gronen med
béda handerna.



29. Oppna/stang dérr vid trappor (galler vid teknik och service)

Lat héger arm vila langs med sidan och héj vanster arm 6ver huvudet i 45
graders vinkel. FOor hdger arm mot den vanstra axeln i en svepande rorelse
upprepade ganger. Det har tecknet ar framst avsett for luftfartyg som har
inbyggd trappa.

Fran luftfartygets pilot till markpersonal

De tecken som anges nedan &r avsedda att anvandas av piloten i cockpit.
Pilotens hander ska kunna iakttas av markpersonal och om sé kravs, for att
underlatta markpersonalens observation, vara férsedda med nagon form av
belysning eller vara belysta.

Luftfartygets motorer & numrerade fran hoger till vanster sett fran
markpersonal som star vand mot luftfartyget (dvs. motor nr 1 ar yttermotorn
pa vénster sida).

Ansatt bromsar

Bromsarna ansétts respektive lossas i samma dgonblick som néven knyts
eller fingrarna strécks ut.
a) Bromsarna ansatts — hoj med handens fingrar utstréackta underarmen
vagratt framfor ansiktet och knyt sedan naven (se bild 7a).
b) Bromsarna lossas — hdj med knuten néave underarmen vagratt framfor
ansiktet och strack sedan ut fingrarna (se bild 7b).

Ansatt bromsklossar eller ta bort bromsklossar

a) Ansatt bromsklossar — armarna utstrackta med handflatorna utat.
Hinderna fors indt och korsas framfor ansiktet (se bild 8a).

b) Ta bort bromsklossar — hénderna korslagda framfor ansiktet med
handflatorna utdt. Armarna fors utat (se bild 8b).

TSFS 2010:145
Bilaga 4

85



TSFS 2010:145
Bilaga 4

86

Motorstart

Klart att starta motor (motor nummer) — strack upp relevant antal av den ena
handens fingrar for att ange numret pa den motor som avses startas och gor
en cirkelrdrelse med handen (se bild 9).

[S] Bekrafta/allt klart

Hoj hoger eller véanster arm sa att handen blir synlig for markpersonalen och
gor "tummen upp”. (se bild 15).

[S] Markstrom

Koppla in markstrémmen — hall vanster hand i ansiktshojd med handflatan
nedat och for hogra handens fingertoppar mot den vanstra handflatan, dvs.
bilda ett T (se bild 25).

Koppla fran markstrémmen — hall hégra handens fingertoppar mot den
vanstra handens handflata, dvs. bilda ett T. Fér sedan bort den hégra handen
fran den vanstra handflatan (se bild 26).

[S] Avvisande (Nej)

Hall armen rakt ut at sidan fran kroppen i axelhéjd och gér “tummen ned”.
(se bild 27).

[S] Uppréatta kommunikation via interfon

Strack ut bada armarna &t sidan i 90 grader fran kroppen och hall for 6ronen
med bada handerna (se bild 28).

6. Tecken for nodsituationer

Foljande tecken utgdr grundldggande minimikrav for kommunikation vid
nddsituationer mellan insatsledaren och raddningstjanstpersonalen och cock-
pit och/eller kabinbesattningen pa det berorda luftfartyget. Raddningstjanst-
personalens nddsignaler ska, om mojligt, ges till flygbesattningen fran luft-
fartygets framre vanstra del. Raddningstjanstpersonalen kan ge tecken fran
andra positioner for att kommunicera mer effektivt med kabinbesattningen.

Under morker kan tecken ses battre fran luftfartyget om ndgon form av
belyst kalla halls i handerna (ljusstavar, handlyktor, ficklampor etc).
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Rekommenderar evakuering — evakuering rekommenderas baserat pa
insatsledarens bedémning av den externa situationen.

Hall armen utstrackt fran kroppen i ett horisontellt liage med handen
uppstrackt i 6gonhdjd. Vinka bakat med b6jd arm. Hall den andra armen
langs med kroppen.

Rekommenderar stopp — rekommenderar att evakueringsprocessen
avbryts och att luftfartygets rorelse och andra pagdende aktiviteter stoppas.

Hall armarna framfor huvudet och korsa handlederna.
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Nodlaget under kontroll — inga yttre bevis pa att en farlig situation
foreligger, eller "allt klart”.

Hall armarna ut fran kroppen i 45 graders vinkel. R6r armarna mot dig i en
inatgaende rorelse nedanfér midjan tills handlederna korsas. Strack sedan ut
armarna till startpositionen.

Brand
Rita attor i luften med den hogra spaden. Rérelserna ska ga fran axel till
kna. Peka samtidigt pd omradet for branden med den vénstra spaden.
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Bilaga 5. Ingripande mot luftfartyg (interception)

[S] Inom svenskt omrdde ska de av ICAO rekommenderade standard-
forfarandena enligt nedanstaende féljas.

1. Allmant

Ordet "ingripande” innefattar i dessa foreskrifter inte det ingripande och den
eskort som pa begaran ges till ett nodstallt luftfartyg.

Ingripande mot civilt luftfartyg bor undvikas och bér endast genomféras
som en sista utvdg. Om ett ingripande andd maste genomforas, ska det
begransas till att faststalla luftfartygets identitet, sdvida det inte &r nod-
vandigt att aterfora luftfartyget till dess planerade fardlinje, leda det utanfor
granserna for nationellt luftrum, leda det bort fran ett forbjudet omréde, ett
restriktionsomrade eller ett farligt omrade eller att beordra det att landa pa
en angiven flygplats. Ovningsingripande mot civilt luftfartyg ska inte goras.

For att undanréja eller minska behovet av ingripande mot civilt luftfartyg
&r det viktigt att:

a. Luftforsvaret anstranger sig s langt mojligt for att forsakra sig om
identiteten for varje luftfartyg som kan vara ett civilt luftfartyg och for att
lamna eventuellt nédvandiga instruktioner eller rad till sadant luftfartyg via
berérd ATS-enhet. Det ar darfor vasentligt att snabba och tillforlitliga for-
bindelser uppréttas mellan luftférsvaret och ATS-enheter och att éverens-
kommelser traffas om utbyte i enlighet med ICAQO:s Annex 11 av upplys-
ningar mellan sddana enheter om civila luftfartygs rorelser.

b. Omréaden, som ar forbjudna for all civil flygning och omraden inom
vilka civil flygning inte ar tillaten utan sarskilt tillstand fran staten, ska vara
tydligt angivna i AIP i enlighet med ICAO:s Annex 15, tillsammans med
uppgifter om eventuella risker for ingripande i handelse av intrdng i ett
sddant omrade. Nar granser for sadana omraden dras i omedelbar narhet av
publicerade ATS-flygvégar eller andra ofta anvanda flygstrackor, bor staten
ta hansyn till tillgangligheten av och den totala systemnoggrannheten for de
navigationssystem som ska anvandas av civila luftfartyg samt dessas
mojlighet att hélla sig utanfor de angivna omradena.

c. Upprattande av ytterligare navigeringshjalpmedel dvervags nér det ar
nodvéndigt for att sékerstélla att civila luftfartyg utan fara ska kunna flyga
runt forbjudna omraden eller restriktionsomréaden.

2. Samordning

For att undanrdja eller minska de risker som &r forknippade med ingripande
mot luftfartyg bor s& 1angt mojligt anstrangningar goras for att sakerstélla
samordning mellan berdrda piloters och markenheternas atgarder for att
forsékra sig om att:

a. Alla piloter av civila luftfartyg noggrant uppmarksammas pa vilka
atgarder de ska vidta och de visuella signaler som ska anvandas enligt
kapitel 2 och bilaga 4.
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b. Civila luftfartygs operatorer eller befalhavare tillampar ICAO:s Annex
6 del I och Il betraffande luftfartygets mojlighet att utvaxla meddelanden pa
121,5 MHz och att uppgift om forfaranden vid ingripande och visuella
tecken finns tillgdngliga ombord pé luftfartyget.

c. All ATS-personal noggrant uppmarksammas pé vilka atgarder de ska
vidta enligt ICAO:s Annex 11 kap 2 och PANS-ATM (Doc 4444).

d. Alla befalhavare pé& ingripande luftfartyg gors uppmarksamma pa
civila luftfartygs allmanna prestandabegransningar och pd méjligheten av att
det civila luftfartyg mot vilket ingripandet sker kan befinna sig i nédlage
beroende pé tekniska svarigheter eller brott mot dess sikerhet.

e. Det utfardas klara och otvetydiga instruktioner for luftférsvaret och
befélhavare pa luftfartyg som kan komma till anvandning vid ingripande.
Dessa ska tacka forfaranden vid ingripande, véagledning av prejat luftfartyg,
prejat luftfartygs atgarder, visuella signaler mellan luftfartyg, radiofor-
bindelse med prejat luftfartyg samt nédvandigheten av att avstad fran att
anvéanda vapen.

f. Luftforsvaret och ingripande luftfartyg forses med radiotelefoni-
utrustning som dverensstammer med de tekniska specifikationerna i ICAQ:s
Annex 10, Vol. |, sa att de kan utvéxla meddelanden med prejat luftfartyg pa
nddfrekvensen 121,5 MHz.

g. Sekundéra Overvakningsradaranlaggningar och/eller ADS-B-anldgg-
ningar gors tillgangliga i storsta mojliga omfattning for att luftforsvaret ska
kunna identifiera civila luftfartyg som flyger i omraden dar de annars skulle
kunna bli foéremal for ingripande. Sadana anlaggningar bor medge
igenké&nnande av alla former av nddl&ge och trangande lage.

3. Prejande luftfartygs mandver

Vid ingripandet bor hansyn tas till civila luftfartygs prestandabegransningar,
nodvandigheten av att undvika att flyga sa nara det andra luftfartyget att
kollisionsrisk kan uppsté och nodvindigheten av att undvika att korsa det
andra luftfartygets flygbana eller utféra ndgon annan mandver pa sadant satt
att andvirvlarna kan bli riskabla, i synnerhet om det &r ett latt luftfartyg som
ar foremal for ingripandet.

Ett luftfartyg med ACAS och som blir féremal for ingripande kan misstolka
det ingripande luftfartyget som ett kollisionshot och darfor pabdrja
undanmandver i enlighet med ACAS RA. En sddan mandver kan misstolkas
av det ingripande luftfartyget som en fientlig handling. Det ar darfor viktigt
att piloter pd ingripande luftfartyg hindrar att tryckhojdsinformationen
overfors inom minst 20 NM (37 km) frdn det luftfartyg som prejas. Detta
forhindrar ACAS-systemet i det prejade luftfartyget fran att ge RA beroende
pa det ingripande luftfartyget, medan informationen i ACAS TA fortfarande
finns tillganglig.



Mandvrer vid visuell identifiering

Foljande metod bor tillampas for mandvreringen av ett ingripande luftfartyg
vid visuell identifiering av ett civilt luftfartyg:

Fas 1

Ingripande luftfartyg bor narma sig det andra luftfartyget bakifran. Rote-
chefen eller det ensamma ingripande luftfartyget bér normalt inta ett Iage till
vanster (babord) om, ndgot hogre an och framfér det andra luftfartyget inom
synhall for dess pilot och till att borja med inte narmare dn 300 meter. Andra
luftfartyg som deltar i ingripandet bér hélla sig vl ifrdn och foretradesvis
hogre dn och bakom det luftfartyg som ar foremal for ingripandet. Nar fart
och lage har anpassats, bor om nédvandigt 6vergang ske till fas 11.

Fas Il

Rotechefen eller det ensamma ingripande luftfartyget ska langsamt borja
narma sig det andra luftfartyget pd samma hojd, men inte nirmare 4n vad
som ar absolut nddvandigt for att f& den upplysning som behovs. Rotechefen
eller det ensamma ingripande luftfartyget bor iaktta forsiktighet for att und-
vika att skramma flygbesattning eller passagerare i det luftfartyg som ar
foremal for ingripandet och hela tiden hélla i minnet att man6vrer som anses
normala for ett ingripande luftfartyg kan uppfattas som riskfyllda av passa-
gerare och besattning i civila luftfartyg. Andra luftfartyg som deltar i
ingripandet ska fortsatt halla sig val ifrn det luftfartyg som ar foremal for
ingripandet. Nér identifieringen &r Klar drar sig det ingripande luftfartyget
bort fran det andra luftfartyget pa satt som anges i fas I1I.

Fas Il

Rotechefen eller det ensamma ingripande luftfartyget ska lugnt svanga bort
frén det andra luftfartyget under svag dykning. Andra luftfartyg som deltar i
ingripandet bor halla sig vél ifran det luftfartyg som varit foremal for
ingripandet och ansluta pa sin forbandschef.

Mandvrer for navigeringsvagledning

Om det efter identifieringsmandvrerna i fas | och fas Il ovan anses nod-
vandigt att ingripa i luftfartygets navigering bor rotechefen eller det
ensamma ingripande luftfartyget normalt inta ett lage pa vénster (babord)
sida om, nagot hogre dn och framfor det prejade luftfartyget for att maojlig-
gora for befalhavaren pa detta luftfartyg att se de visuella tecken som ges.

Det ar nodvandigt att befalhavaren pa det prejande luftfartyget forvissar sig
om att befalhavaren pa det prejade luftfartyget 4&r medveten om ingripandet
och kvitterar de givna tecknen. Om upprepade forsok att pakalla befal-
havarens uppméarksamhet genom att anvanda tecken nr 1 i bilaga 4, sektion 2
inte lyckas, far andra signaleringsmetoder anvandas. Som en sista utvag far
aven den visuella effekten av EBK (efterbrannkammare) anvandas, forutsatt
att det inte innebar négon risk for det prejade luftfartyget.

Meteorologiska forhallanden eller terrangen kan ibland gora det nédvandigt
for rotechefen eller det ensamma prejande luftfartyget att inta ett lage pa
hoger (styrbord) sida om, néagot hogre &n och framfor det prejade
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luftfartyget. | sddana fall maste befalhavaren p& det prejande luftfartyget
vara extra noga med att hans eller hennes luftfartyg hela tiden &r Klart
synligt for befalhavaren pa det prejade luftfartyget.

4. Vagledning av prejat luftfartyg

Navigeringsvégledning och hartill hérande upplysningar ska alltid ges till
det prejade luftfartyget pa radiotelefoni nar radioforbindelse kan uppréttas.

Nér navigeringsvagledning ges till ett prejat luftfartyg ar det viktigt att iaktta
forsiktighet. Luftfartyget far inte ledas in i forhallanden dar sikten kan
komma att understiga de varden som kravs for att flygningen ska fortsatta i
VMC. De mandvrer som kravs av det prejade luftfartyget far inte heller 6ka
de risker som redan finns, om luftfartygets prestanda &r nedsatt.

Nér ett prejat civilt luftfartyg i undantagsfall anmodas att landa inom det
overflugna territoriet ar det viktigt att forsiktighet iakttas sa att foljande
kriterier &r uppfyllda:

a) Den angivna flygplatsen ska vara lampad foér en saker landning med
berérd typ av luftfartyg, i synnerhet om flygplatsen normalt inte anvands for
civil transportverksamhet.

b) Den omgivande terrdngen ska medge cirkling, inflygning och
forfarande for avbruten inflygning.

c) Det prejade luftfartyget ska ha tillrackligt med bransle kvar for att na
flygplatsen.

d) Om det prejade luftfartyget ar ett civilt transportflygplan, ska den
angivna flygplatsen ha en bana med en langd som motsvarar minst 2 500
meter vid havsytans medelnivd och en barighet som ar tillracklig for
luftfartyget.

e) Nar sa ar mojligt, ska den angivna flygplatsen vara i detalj beskriven i
aktuell AIP.

Nar ett civilt luftfartyg uppmanas att landa pa en obekant flygplats ar det
vasentligt att beséttningen ges tillrackligt med tid till forberedelse for
landning med tanke pé& att det &r endast befialhavaren pd det civila
luftfartyget som kan bedéma om landningen kan genomforas sékert med
hénsyn till banlédngd och aktuell flygvikt.

Det ar sarskilt viktigt att alla uppgifter som behdvs for att underlatta en
saker inflygning och landning ges till det prejade luftfartyget pé
radiotelefoni.

5. Prejat luftfartygs atgarder

Ett luftfartyg som blir prejat av annat luftfartyg ska omedelbart vidta
foljande atgarder:

a) Folja instruktioner som ges av det prejande luftfartyget samt tolka,
besvara och handla i dverensstammelse med de visuella tecknen enligt
beskrivningen i bilaga 4 sektion 2.



b) Om méjligt meddela vederbérande ATS-enhet.

c) Forsoka uppréatta radioférbindelse med det prejande luftfartyget eller
med den enhet som leder ingripandet genom ett allmant anrop pa
nodfrekvensen, 121,5 MHz. Luftfartyget ska ocksd meddela det prejade
luftfartygets identitet och vilken typ av flygning det ar frdga om. Om det
inte gar att uppratta ndgon forbindelse, och om det ar praktiskt majligt, ska
anropet upprepas pa nodfrekvensen 243 MHz.

d) Om det &r utrustat med SSR-transponder, stélla in mod A kod 7700
om inte ATS-enheten ger ndgon annan instruktion.

e) Om det ar utrustat med ADS-B eller ADS-C, om mojligt stélla in
relevant néd-mod om inte ATS-enheten ger ndgon annan instruktion.

Om en instruktion som tas emot pa radio fran ndgon som helst kalla skulle
std i strid med instruktioner som det prejande luftfartyget har givit med
visuella tecken, ska det prejade luftfartyget omedelbart begéara klarlaggande.
Under tiden ska det fortsétta att félja de instruktioner som med tecken ges av
det prejande luftfartyget.

Om en instruktion som tas emot pé radio frdn ndgon som helst kalla skulle
std i strid med instruktioner som det prejande luftfartyget har givit pa radio,
ska det prejade luftfartyget omedelbart begéra klarlaggande. Under tiden
ska det fortsatta att folja de instruktioner som pa radio ges av det prejande
luftfartyget.

6. Visuella tecken mellan luftfartyg

Visuella tecken som ska anvandas av luftfartyg som prejar eller prejas finns
i bilaga 4 sektion 2. Det ar viktigt att sdval prejande som prejat luftfartyg
héller sig till dessa tecken och ratt tolkar de tecken som ges av det andra
luftfartyget samt att det prejande luftfartyget sarskilt ger akt pa eventuella
tecken som ges av det prejade luftfartyget for att ange att det &r i nod eller
trangande lage.

7. Radiokommunikation under prejning

Nér en prejning genomfors ska luftforsvaret och det prejande luftfartyget:

a) forst forsoka att uppratta dubbelriktad radioforbindelse med det
prejade luftfartyget pa ett gemensamt sprdk pa nodfrekvensen 121,5 MHz
och da anvanda anropssignalerna "INTERCEPT CONTROL",
"INTERCEPTOR + tillagg" respektive "INTERCEPTED AIRCRAFT"
samt,

b) om detta inte lyckas, forsoka upprétta dubbelriktad radioférbindelse
med det prejade luftfartyget pa en annan nodfrekvens eller frekvenser som
kan ha foreskrivits av vederbdrande ATS-myndighet eller uppratta for-
bindelse genom vederborligt ATS-enhet.

Om en radioforbindelse upprattas vid prejning men det inte gar att utvéxla
meddelanden pa ett gemensamt sprak, ska instruktioner, kvittens av
instruktioner och viktiga upplysningar utvixlas genom att nedanstdende
fraser anvands. Varje fras ska sandas tva ganger.

TSFS 2010:145
Bilaga 5

93



TSFS 2010:145
Bilaga 5

94

Fraser som ska anvandas av PREJANDE luftfartyg

Fras Ungefarligt uttal’)
CALL SIGN**)  KAL SAIN
FOLLOW FALL-LO
DESCEND DI-SEND

YOU LAND JO LAND
PROCEED PRO-SID

Betydelse

Anropssignal fragas

Folj mig

Sjunk for landning

Landa pé denna flygplats
Du far fortsatta din flygning

Fraser som ska anvandas av PREJAT luftfartyg

Fras Ungefarligt uttal’)

CALLSIGN™)  KAL SAIN
(anropssignal)

WILCO VILL-KO

CAN NOT KENN NOTT
REPEAT RI-PIT

AM LOST AM LASST
MAYDAY MEJ-DEJ
HIJACK™) HAJ-DJACK
LAND LAND (flygplatsens
(flygplatsens namn)

namn)

DESCEND DI-SEND

Betydelse

Min anropssignal
(anropssignal)

Uppfattat - Kommer att félja
instruktionen

Kan inte folja instruktionen
Upprepa instruktionen

Min position okéand

Ar i nodlage

Ar utsatt fér kapning

Begar att fa landa pa
(flygplatsens namn)

Maste sjunka

* | kolumn 2 &r den stavelse som ska betonas understruken.

** Den begérda anropssignalen ar den som anvénds vid telefoniférbindelse
med ATS-enheten och svarar mot luftfartygets beteckning i fardplanen.

*** Omstandigheterna kan vara sadana att det inte & mojligt eller 6nskvart

att anvanda frasen "HIJACK?”.



TSFS 2010:145

Bilaga 6

Bilaga 6. Tabell 6ver marschhojder
Denna bilaga omfattar de marschhéjder som galler for flygning under de an-
givna forhallanden som framgar av tabellerna. | svenskt luftrum ska tabell A
tillampas.
Tabell A (RVSM - FOT)
tillampas i omraden dar fot anvands som hojdreferens och dér, pa grundval
av regionala dverenskommelser, ett vertikalt separationsminima (RVSM) pa
1 000 fot anvands mellan flygniva 290 och 410 inklusive:*

FARDLINJE**
Fran 000 grader till 179 grader*** Fran 180 grader till 359 grader***
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet
FL  Fot Meter FL  Fot Meter FL  Fot Meter FL  Fot Meter
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6 000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7 500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9 000 2750 095 9 500 2900 100 10 000 3050 105 10 500 3200
110 11000 3350 115 11 500 3500 120 12 000 3650 125 12 500 3800
130 13 000 3950 135 13 500 4100 140 14 000 4250 145 14 500 4400
150 15 000 4550 155 15 500 4700 160 16 000 4900 165 16 500 5050
170 17 000 5200 175 17 750 5350 180 18 000 5500 185 18 500 5650
190 19 000 5800 195 19 500 5950 200 20 000 6 100 205 20 500 6 250
210 21 000 6 400 215 21 500 6 550 220 22 000 6 700 225 22 500 6 850
230 23000 7000 235 23 500 7150 240 24 000 7300 245 24 500 7450
250 25000 7600 255 25 500 7750 260 26 000 7900 265 26 500 8100
270 27 000 8250 275 27 500 8400 280 28 000 8550 285 28 500 8700
290 29 000 8850 300 30 000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15 550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

* Forutom ndr man ska anvanda en tabell med marschhéjder som ar
baserade pa ett nominellt vertikalt separationsminima pa 300 m (1 000 fot).
Tabellen ska anvéndas nér det finns regionala 6verenskommelser for flyg-
trafiken och av luftfartyg som flyger over flygniva 410 inom utsedda delar
av luftrummet enligt sarskilda villkor.

** Magnetisk fardlinje, eller i vissa polaromraden rutnatsfardlinjer. De
berérda polaromrddena ligger pé latituder hogre 4n 70 grader och inom

95



TSFS 2010:145
Bilaga 6

96

sddana forlangningar av sddana omraden som kan bestammas av behdriga
ATS-myndigheter. Rutnétsfardlinjerna faststdlls av ett natverk som &r
parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk karta dar
riktningen mot nordpolen anvands som rutnatsnord.

*** Edrutom nar det enligt regionala éverenskommelser for flygtrafiken &r
bestamt att man ska anvanda fran 090 grader till 269 grader och fran 270
grader till 089 grader for att ta emot de dominerande trafikriktningarna, och
de lampliga overgangsprocedurerna som ska associeras darmed ar specifi-
cerade.
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Tabell B (RVSM - METER)
tillampas i omraden dar meter anvands som hojdreferens och dar, pa
grundval av regionala dverenskommelser, ett vertikalt separationsminima
(RVSM) pa 300 meter anvands mellan 8900 meter och 12500 meter
inklusive:

FARDLINJE**
Fran 000 grader till 179 grader*** Fran 180 grader till 359 grader***
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet
Stan  Me- Fot Stan- Me-  Fot Stan  Me- Fot Stan-  Meter  Fot
dard  ter dard  ter dard  ter dard
Met Met- Met- Me-
ric ric ric tric
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1050 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1650 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6 400
0210 2100 6 900 0225 2250 7 400 0240 2 400 7900 0255 2550 8400

0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10 300
0330 3300 10 800 0345 3450 11300 0360 3600 11800 0375 3750 12 300
0390 3900 12 800 0405 4050 13300 0420 4200 13800 0435 4350 14 300
0450 4500 14 800 0465 4650 15300 0480 4800 15700 0495 4950 16 200
0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400 17700 0555 5550 18 200
0570 5700 18700 0585 5850 19 200 0600 6 000 19700 0615 6 150 20 200
0630 6300 20700 0645 6450 21200 0660 6 600 21700 0675 6750 22 100
0690 6900 22 600 0705 7050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24 100

0750 7500 24 600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26 100
0810 8100 26 600 0825 8250 27 100 0840 8400 27600 0855 8550 28 100
0890 8900 29 100 0920 9200 30 100

0950 9500 31100 0980 9 800 32100

1010 10 100 33100 1040 10 400 34 100

1070 10 700 35100 1100 11 000 36 100

1130 11300 37100 1160 11 600 38 100

1190 11900 39 100 1220 12 200 40100

1250 12 500 41100 1310 13 100 43000

1370 13 700 44900 1430 14 300 46 900

1490 14 900 48 900 1550 15500 50 900

etc. etc. etc. etc. etc etc.

* Forutom ndr man ska anvénda en tabell med marschhéjder som &r
baserade pa ett nominellt vertikalt separationsminima pa 300 m (1 000 fot).
Tabellen ska anvéndas nar det finns regionala &verenskommelser for
flygtrafiken och av luftfartyg som flyger éver flygniva 410 inom utsedda
delar av luftrummet enligt sérskilda villkor.

** Magnetisk fardlinje, eller i polaromraden pa latituder hogre an 70 grader
och inom sadana férlangningar av sédana omraden som kan bestammas av
behodriga ATS-myndigheter, rutnatsfardlinjer enligt vad som faststalls av ett

97



TSFS 2010:145
Bilaga 6

98

natverk som ar parallellt med Greenwichmeridianen, placerad p& en
stereografisk karta dér riktningen mot nordpolen anvands som rutnatsnord.

*** Egrutom ndr det enligt regionala éverenskommelser for flygtrafiken &r
bestamt att man ska anvanda frdn 090 grader till 269 grader och fran 270
grader till 089 grader for att ta emot de dominerande trafikriktningarna, och
de lampliga Overgangsprocedurerna som ska associeras darmed &r
specificerade.
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Tabell C (ICKE-RVSM, FOT)
tillampas i andra omraden dar fot anvands som primar hojdreferens

FARDLINJE*
Fran 000 grader till 179 grader** Fran 180 grader till 359 grader**
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet
FL  Fot Meter FL  Fot Meter FL  Fot Meter FL  Fot Meter
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7 500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
09 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13 000 3950 135 13 500 4100 140 14 000 4250 145 14 500 4400
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19 000 5800 195 19 500 5950 200 20 000 6 100 205 20 500 6 250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25 500 7750 260 26 000 7900 265 26 500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150 310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10 050 340 34 000 10 350 350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11300 380 38000 11600 390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 420 42000 12800 430 43000 13100 440 44000 13400
450 45 000 13 700 460 46 000 14 000 470 47 000 14 350 480 48 000 14 650
490 49000 14950 500 50000 15250 510 51000 15550 520 52000 15850
etc. etc. etc etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc.

* Magnetisk fardlinje, eller i polaromraden pa latituder hogre an 70 grader
och inom sadana forlangningar av sadana omraden som kan bestammas av
behoériga ATS-myndigheter, rutnatsfardlinjer enligt vad som faststélls av ett
natverk som ar parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en
stereografisk karta dér riktningen mot nordpolen anvands som rutnatsnord.

** Fgrutom ndr det enligt regionala 6verenskommelser for flygtrafiken &r
bestamt att man ska anvanda fran 090 grader till 269 grader och fran 270
grader till 089 grader for att ta emot de dominerande trafikriktningarna, och
de lampliga Gvergangsprocedurerna som ska associeras darmed &r speci-
ficerade.
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Tabell D (ICKE-RVSM, METER)
tillampas i omraden dar meter anvands som primar hojdreferens

FARDLINJE*
Fran 000 grader till 179 grader** Fran 180 grader till 359 grader**
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet
Stan  Me- Fot Stan-  Me- Fot Stan  Me- Fot Stan-  Meter Fot
dard ter dard  ter dard ter dard
Met Met- Met Me-
ric ric ric tric
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1050 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1650 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6900 0225 2250 7400 0240 2400 7900 0255 2550 8400

0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10 300
0330 3300 10 800 0345 3450 11300 0360 3600 11800 0375 3750 12 300
0390 3900 12 800 0405 4050 13300 0420 4200 13800 0435 4350 14 300
0450 4500 14 800 0465 4650 15300 0480 4800 15700 0495 4950 16 200
0510 5100 16 700 0525 5250 17200 0540 5400 17700 0555 5550 18 200
0570 5700 18 700 0585 5850 19200 0600 6 000 19700 0615 6150 20 200
0630 6300 20700 0645 6450 21200 0660 6 600 21700 0675 6750 22100
0690 6900 22 600 0705 7050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24 100
0750 7500 24 600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26 100
0810 8100 26 600 0825 8250 27100 0840 8400 27600 0855 8550 28 100
0890 8900 29100 0920 9200 30100 0950 9500 31100 0980 9800 32100
1010 10 100 33100 1040 10 400 34100 1070 10 700 35100 1100 11000 36 100
1130 11300 37100 1160 11600 38100 1190 11900 39100 1220 12 200 40100
1250 12500 41100 1280 12800 42100 1310 13 100 43000 1370 13 400 44000
1370 13700 44900 1400 14000 46100 1430 14 300 46900 1460 14 600 47900
1490 14900 48900 1520 15200 49900 1550 15500 50900 1580 15 800 51900

etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc. etc.

* Magnetisk fardlinje, eller i polaromrdden pa latituder hogre an 70 grader och
inom sadana forlangningar av sddana omraden som kan bestammas av behdriga
ATS-myndigheter, rutnatsfardlinjer enligt vad som faststélls av ett natverk som &r
parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk Kkarta dar
riktningen mot nordpolen anvands som rutnatsnord.

** Fgrutom ndr det enligt regionala dverenskommelser for flygtrafiken &r bestamt
att man ska anvanda frn 090 grader till 269 grader och fran 270 grader till 089
grader for att ta emot de dominerande trafikriktningarna, och de lampliga over-
gangsprocedurerna som ska associeras darmed ar specificerade.
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